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EXPOSE DES MOTIFS

1. CONTEXTE DE LA PROPOSITION

L'initiative «ciel unique européen» vise a ratiasat la fagcon dont I'espace aérien européen
est organisé et géreé, en réformant le secteur etegas de navigation aérienne (SNA). Sa
mise en place a nécessité deux grands trains deresdggislatives (les paquets «ciel unique
européen» | et I, comprenant quatre réglenfemistotal) et plus de 20 régles et décisions de
mise en ceuvre de la Commissione cadre composé des quatre réglements surl lersigie
européen est étroitement lié a I'évolution de lgid&tion européenne sur la sécurité
aériennd qui confie un certain nombre de taches a I'Agemueopéenne de la sécurité
aérienne (AESAK) et prévoit le lancement d’un vaste projet destinémoderniser les
équipements et systémes voués aux services deatiamigaérienne, baptisé SESAR.es
regles en vigueur portent sur cing aspects intenggnts, a savoir les performances, la
sécurité, la technologie, le facteur humain etl@®ports.

Au vu de I'expérience acquise dans le cadre desgiagciel unique européen» | depuis 2004
et «ciel unique européen» Il depuis 2009, les paxet |'orientation retenus sont pertinents
et la poursuite de leur mise en ceuvre se jusfibeitefois, la mise en ceuvre de linitiative

prend actuellement du retard, notamment la réaisades objectifs de performance et le
déploiement des éléments de base [tels que les blespace aérien fonctionnels ou les
autorités nationales de surveillance (ANS)].

En 2009, lors de 'adoption du paquet «ciel unigusopéen I, le Iégislateur a décidé que sa
mise en ceuvre se déroulerait en deux phases etité l|a Commission a réaligner les
reglements sur le ciel unique européen et TAESAesexécution du premier ensemble de
mesures de mise en ceuvre de '’AESA et d’auditsaroant les AN Une refonte du paquet
législatif était donc déja prévue, principalemeatpsimplifier et clarifier la frontiere entre
les cadres juridiques de 'AESA et du ciel uniqueopéen.

Le processus de refonte offre également la pogéililévaluer I'efficacité des dispositions
juridiques existantes, la mise en ceuvre de lititéa«ciel unique européen» ne s'effectuant
pas dans les délais prévus. Ce processus de réusiocadre juridiqgue du ciel unique
européen, désigné par I'abréviation CUE 2+ («crefjue européen» 2+), vise a accélérer la

Réeglement (CE) n° 549/2004 fixant le cadre pouréisation du ciel unique européen («réglement-
cadre»); reglement (CE) n° 550/2004 relatif a larfiture de services de navigation aérienne dans le
ciel unique européen («réglement sur la fournitieeservices»); reglement (CE) n° 551/2004 relatif a
l'organisation et a l'utilisation de I'espace aédans le ciel unique européen («réglement sypates
aérien»); reglement (CE) n° 552/2004 concernamiefopérabilité du réseau européen de gestion du
trafic aérien («reglement sur l'interopérabilité).

Une vue d'ensemble de la législation relative ialunique européen figure a I'annexe Il de I'gsal

d'impact du nouveau paquet CUE 2+ («ciel uniquegten» 2+).

Reglement (CE) n° 216/2008, modifié par le réglenf€fx) n° 1108/2009.

La feuille de route de la Commission relative amiegse en oceuvre de la déclaration commune du

Parlement européen, du Conseil de I'UE et de larfiiesion européenne de juillet 2012 sur les agences

décentralisées prévoit que les noms de toutesgescas de I'UE doivent étre alignés sur un méme

modeéle, par souci de clarté, mais c'est le nomehdii I'Agence européenne de la sécurité aérienine q

est utilisé dans l'ensemble du présent exposé defsmlLe texte de la proposition législative

proprement dite a quant a lui été normalisé conéonent a la nouvelle déclaration commune et a la
feuille de route et utilise le terme «Agence daidsh européenne pour l'aviation (EAA)».

° Reglement (CE) n° 219/2007 du Conseil; SESAR (8itfuropean Sky ATM Research Programme)
est un volet technique de l'initiative «ciel unieieopéen» consistant en un programme d’amélioratio
de la gestion du trafic aérien (GTA) pour I'enseentbll secteur de I'aviation.

6 Réglement (CE) n° 216/2008, modifié par le réglen{€E) n° 1108/2009, article GBs.
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mise en ceuvre de la réforme des services de nawigaérienne en restant fidéle a ses
objectifs et principes initiaux. Il s'inscrit égalent dans le cadre de l'initiative relative a
I'Acte pour le marché unique’ lét entend, & ce titre, renforcer la compétitieitéa croissance
de I'économie de 'UE en général, et pas seulemeliés du systeme de gestion du trafic
aérien.

Le «paquet» CUE 2+ vise des progres dans la slawed des régles, le systeme de
performance, le souci de la clientéle chez lestar@ises de services et les performances
globales.

En outre, il simplifiera la Iégislation en supprimaertains chevauchements dans le cadre
actuel, qui ont soulevé des préoccupations, eigmecle role des différents acteurs au niveau
de 'UE. Ce réalignement des quatre reglementdesaiel unique européen et du réglement
de base de 'AESAest une mesure d'adaptation purement technique rddjise par la
|égislation. En raison de I'ampleur des chevauchésnentre les réglements, une refonte des
autres parties des quatre reglements sur le ciguareuropéen pour les fusionner en un seul
s'impose logiquement.

Problemes traités

Le premier probleme traité par linitiative CUE 2t le manque d’efficience de la
navigation aérienne La fourniture de SNA reste assez peu satisfasant le plan de
I'efficience au regard des colts, de I'exécutiotinagle des vols et de la capacité offerte. Pour
s'en convaincre, il suffit de comparer avec lessHtinis, dont 'espace aérien est de taille
similaire. Aux Etats-Unis, tout I'espace aérien «eute» est contrdlé par un méme prestataire
de services alors qu'en Europe, ils sont 38. Aveeftectif inférieur de 38 %, le prestataire
ameéricain contrdle prés de 70 % de vols supplénrentd_es causes principales de ce déficit
de productivité en Europe résident dans la miseplane et I'application lacunaires du
systtme de performance, linefficacité des autoritde surveillance et [I'effectif
disproportionné des services d'appui travaillanirpes prestataires de services.

Le deuxiéme grand probleme traité est celuladffagmentation du systéme de gestion du
trafic aérien (GTA). Le systeme européen de GTA comprend 27 autamaéisnales qui
supervisent au total plus d’'une centaine de pmastat de services de navigation aérienne
(PSNA), avec les divergences que cela suppose dégdresystemes, les regles et les
procédures. D'importants surcodts sont liés augiat I'Europe possede un grand nombre de
prestataires de services, dont chacun acquierppsgmes systemes, assure en général la
formation de son propre personnel, crée ses prgpoesdures d’exploitation et fournit des
services dans un petit espace aérien couvrant uitoire limité. Pour réduire la
fragmentation, l'initiative «ciel unique européeaxintroduit les notions de bloc d'espace
aérien fonctionnelHunctional Air Block ou FAB) transfrontiére et de gestionnaire deagse
centralisé pour gérer certains services au niveartéseau. Cependant, les FAB ne sont pas
encore orientés vers l'amélioration des performamtde gestionnaire de réseau reste trop
faible.

COM(2012) 573 final.
Réglement (CE) n° 216/2008.
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Objectif général

Améliorer la compétitivité du systéme de transpatien européen par rapport a d'autres
régions comparables, en poursuivant notammentJelaigpement de I'initiative «ciel unique
européen.

Objectifs spécifiques

» Accroitre les performances des services de la lation aérienne sur le plan de
I'efficience.
« Améliorer I'utilisation des capacités de gestiontidific aérien.

Obijectifs opérationnels

* Veiller a ce que la fourniture de services de naiy aérienne soit transparente,
fondée sur les principes du marché et utile poaliémt.

» Renforcer le role des autorités nationales de dlawee.

* Renforcer le processus de définition des objeetifsle mise en ceuvre effective du
systéme de performance (y compris par le renforoémie I'organe d’évaluation des
performances et de la commission d’examen despeaftces).

* Procéder a une réorientation stratégique des blespace aérien fonctionnels.

* Renforcer la gouvernance et le champ d'action dtiagmaire de réseau.

2. RESULTATS DES CONSULTATIONS DES PARTIES INTERESSEES ET
DESANALYSES D'IMPACT

Une consultation publique de trois mois a été séalientre septembre et décembre 2012 sur le
site web de la DG MOVE. Par ailleurs, deux événdmanhaut niveau (une conférence a
Limassol et une audition a Bruxelles) ont été oigfs) et de nombreuses réunions bilatérales
ont eu lieu avec les acteurs concernés dans les adels travaux préparatoires de cette
initiative.

La DG MOVE a effectué une analyse d’'impact accompagles propositions législatives sur
I'amélioration de I'efficience, de la sécurité e ld compétitivité du ciel unique européen. Le
«paquet» comprend une révision des quatre reglesmsat le ciel unique européen
[réglements (CE) n° 549 a 552/2004, tels que méslifiar le réglement (CE) n° 1070/2009] et
du reglement de base de 'AESA [reglement (CE) 16/2008, modifié par le reglement (CE)
n° 1108/2009] La présente initiative concerne le numéro d’agemdanning (UE)

n° 2014/MOVE/001. L'analyse d’'impact figure égalerhdans la feuille de route publiée sur
le site web de la Commissith

3. ELEMENTS JURIDIQUES DE LA PROPOSITION
3.1. Refonte (tout le reglement)

Les quatre reglements relatifs au ciel unique ekeopnt été fusionnés en un seul reglement,
ce qui a nécessité un certain nombre d'aménaget@méschacun d'eux. Le nouveau texte est
structuré en cing chapitres en fonction des acteamsernés:

- chapitre I: dispositions générales

Ainsi qu'il est précisé plus haut, les modificasodu réglement de base de 'AESA seront de nature
technique et ne sont donc pas comprises dansyi&sendlimpact.

10 http://ec.europa.eu/governance/impact/planned adfimaps 2013 en.htm#MOV.E
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- chapitre II: autorités nationales

- chapitre III: fourniture de services
- chapitre IV: espace aérien

- chapitre V: dispositions finales

En outre, certains points qui faisaient double einmvec l'actuel reglement (CE)
n° 216/2008 ont été supprimés dans les reglememttesciel unique européen et certains
détails qui figuraient dans ces points supprimés &é reportés dans le reglement (CE)
n° 216/2008, afin de souligner la continuité deeoche. La plupart des dispositions du
reglement (CE) n° 552/2004 ont été suppriméesl Bn subsiste désormais que certains
détails relatifs a 'annexe | sur les organismet#fige, qui ont été fusionnés avec I'annexe sur
les entités qualifiées, ainsi que certains pardgramescriptifs généraux de I'annexe Il, qui
ont été transférés dans l'annexe t& du reglement (CE) n° 216/2008 dans un souci
d'insistance sur la nécessité de poursuivre lagquads actuelles.

Partant du principe que la Commission devrait seceotrer sur les enjeux économiques,
notamment le systeme de performance et SESAR stajudi 'AESA (désormais dénommée

'EAA en vertu de l'accord sur la normalisation @dggnces) aurait pour tache de soutenir le
processus en coordonnant la mise au point de itdsisedes régles techniques, un nouvel
article 28 a été ajouté sur la maniére d'assureolgerence entre les politiques relatives a
SESAR et les nouvelles regles techniques.

Enfin, les nouvelles regles applicables aux actexédution et aux actes délégués qui
découlent du traité de Lisbonne ont été intégrées lensemble du réglement.

3.2. Autorités nationales (articles 3, 4 et 5 et ticle 2, définition 36)

L’'un des principaux besoins d’action relevés damsalyse d'impact concerne la nécessité de
renforcer les autorités nationales, en ce qui ameceé la fois leur indépendance, leur
expertise et leurs ressources. A cette fin, '\t décrit le degré d’'indépendance que les
autorités doivent présenter vis-a-vis des presestale services qu’ils sont censés surveiller.
Certains Etats membres étant contraints de progédee réorganisation administrative, une
période transitoire est prévue jusqu’en 2020. Brepdles exigences plus precises sont fixées
en ce qui concerne les compétences et I'indéperddunpersonnel recruté, et l'indépendance
du financement des autorités est renforcé par $¢esye de redevances de route inscrit a
I'article 14.

Afin d’accroitre I'expertise au sein des autoritéaticle 5 prévoit la création d'un réseau
d’autorités nationales, ainsi que la possibilitéhd' mise en commun des experts de maniére a
ce que les Etats puissent faire appel a des exgiatises Etats membres.

Enfin, une définition du terme «autorité nationdéesurveillance» a été ajoutée, dans laquelle
il est précisé gu’aux fins du reglement, les atdsrcompétentes visées par le reglement (CE)
n° 216/2008 sont considérées comme étant des téstanationales de surveillance, de
maniere a eviter la superposition d'une secondehsoadministrative.

3.3. Systeme de performance et systeme de redevan(aaticles 11, 12, 13 et 14)

L’article 11 relatif au systéme de performance @ rébdifié pour simplifier le processus de
définition des objectifs et pour permettre de lfadk@vantage sur le niveau local. Cela permet
de mieux adapter la définition des objectifs ercfmm des circonstances.

De petites modifications ont aussi été apportées da sens aux articles 12 et 13 relatifs a la
tarification, et le texte a été actualisé afin dmealisposition concernant le financement des
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taches de l'autorité couvre également I'extensies dompétences de I'AESA au titre du
reglement (CE) n° 1108/2009 aux fins de I'exécutiercertaines de ces taches.

3.4. Blocs d’espace aérien fonctionnels (article 16

Le reglement (CE) n° 1070/2009 avait déja modigé article pour réorienter davantage les
blocs d'espace aérien fonctionnels (FAB) vers ll@ration des performances, et ce
processus trouve son prolongement dans la préséviton. Il ne faut pas considérer les
blocs d’espace aérien fonctionnels comme des ldEspace aérien statigues mais comme
des initiatives du secteur aéronautique pour amaliglobalement la fourniture de services.
Pour que cela soit possible, il faut que le secfeursse d'une souplesse accrue pour
développer les blocs d’espace aérien fonctionnglse concevoir des types différents de
blocs d’espace aérien fonctionnels en fonction egrgies envisageables. Par conséquent,
I'article met désormais l'accent sur des «partetgrsectoriels» flexibles, et le critéere de
réussite sera le niveau d'amélioration des perfocemréalisé.

3.5. Services d'appui (article 10 et article 2, defition 37)

Il ressort de l'analyse que ce sont les servicappdi aux services opérationnels de la
circulation aérienne qui présentent le plus graoténtiel d’amélioration. Or, par leur nature,
ces services pourraient également étre fourniscangitions du marché, si bien que I'ancien
article 9 du reglement (CE) n° 550/2004 a été saoppet remplacé par un article relatif a la
fourniture de services d'appui conformément auleggormales applicables a la passation de
marchés publics. Les services opérationnels derdalation aérienne, qui sont considérés
comme des monopoles naturels, restent soumis ligkdion de désignation, mais les services
d'appui devraient avoir la possibilité de se dewedr librement, en exploitant pleinement le
gisement d'expertise offert également par d’awsezteurs. Une clause de sauvegarde a été
incluse, sur le modele de l'article 4 du reglem@&t) n° 1008/2008, afin de garantir que les
intéréts économiques vitaux et ceux de la sécumitésont pas compromis. Une période
transitoire est prévue jusqu’en 2020.

Enfin, une définition des services d'appui a éggrite & I'article 2, point 37, afin de préciser
quels sont les services visés par cette disposition

3.6. Gestion de réseau (article 17 et article 2, filditions 7, 9 et 10)

L’article 17 sur la gestion de réseau a été ad@aur deux points. En premier lieu, l'article a
été débarrassé de ses incohérences et remanié rderana déplacer la liste de tous les
services assures par le gestionnaire de réseadedpasagraphe 2, et les éléments qui étaient
liés aux modalités techniques de mise en ceuvrévedaa la gestion des courants de trafic
aérien — et non, des lors, au gestionnaire de wésegprement dit — ont été transférés a
I'annexe Vter du reglement (CE) n° 216/2008, qui contenait ¢Egadispositions pertinentes
relatives aux régles de gestion des flux de tr&fans le méme ordre d'idées, une référence au
portail d'information aéronautique a été ajoutéasdie paragraphe 2, s'agissant d’un service
déja intégré dans une certaine mesure au gestrendai réseau sans étre expressément
mentionné dans le réglement.

En second lieu, l'article a été révisé pour I'hanmer avec la terminologie utilisée dans le
reglement (CE) n° 1108/2009, qui désigne les «fonsb sous le nom de «services» et
assimile systématiquement le gestionnaire de réseawutres prestataires de services en ce
qui concerne les exigences en matiére de certditatle surveillance et de sécurité. La
formulation des définitions concernées a égalerdgnadaptée en conséquence.

Enfin, une disposition a été intégrée dans 'astict afin d'orienter I'évolution du gestionnaire
de réseau dans le sens d’'un partenariat sectGoed@020.
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3.7. Participation des usagers de I'espace aérieariicle 19)

La nécessité de renforcer le souci du client cleszprestataires de services de navigation
aérienne fait partie des points a améliorer relegéss I'analyse d'impact. Un nouvel
article 19 a été créé pour garantir que les usatgelespace aérien sont consultés et associes
a l'approbation de plans d’investissement.

4. ELEMENTS OPTIONNELS

Un exposé des motifs distinct et plus succinct aguagne les propositions de modification
du réeglement de base de 'AESA, a savoir le regier(tee) n° 216/2008.

La proposition n'a aucune incidence sur le budgetldE puisque toutes les fonctions
auxquelles elle se rapporte existent déja aujourd’h
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| ¥ 549/2004 (adapté)
2013/0186 (COD)

Proposition de
REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

> relatif a la mise en ceuvreXl du ciel unique
européen

(refonte)

(Texte présentant de l'intérét pour 'EEE)

| ¥ 549/2004 (adapté)

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L'UNION EURFEENNE,

vu le traitéX> sur le fonctionnement de I'Union européer®e i

eurepéenne, et notamment son article Article-8&agraphe-2> 100, paragraphe@l
vu la proposition de la Commission europééhne

aprées transmission du projet d'acte |égislatif parkements nationaux,

vu l'avis du Comité économique et social européen

vu l'avis du Comité des régidtis

statuant conformément a la procédure législatidenaire,

considérant ce qui suit:

(1)

| 8 nouveau

Le reglement (CE) n° 549/2004 du 10 mars 20t le cadre pour la réalisation du
ciel unique européen («réglement-cadté»)e réglement (CE) n°550/2004 du
10 mars 2004 relatif a la fourniture de servicesndeigation aérienne dans le ciel
unique européen («réglement sur la fourniture deices»)°, le réglement (CE)

n° 551/2004 du 10 mars 2004 relatif a I'organisaéba I'utilisation de I'espace aérien
dans le ciel unique européen («réglement sur kespérien»f et le réglement (CE)

n° 552/2004 du 10 mars 2004 concernant l'interdgiiééa du réseau européen de

11
12
13
14
i)
16
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JO C 241 du 07.10.2002, p. 24.
JO C 278 du 14.11.2002, p. 13.
JO L 96 du 31.03.2004, p. 1.
JO L 96 du 31.03.2004, p. 10.
JO L 96 du 31.03.2004, p. 20.
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gestion du trafic aérien («reglement sur l'interapdité»)’ ont été modifiés de fagon
substantielle. A I'occasion de nouvelles modifioas, il convient, dans un souci de
clarté, de procéder a la refonte desdits reglements

(@)

| V¥ 549/2004 considérant 1

La réalisation de la politique commune desdpamts exige un systeme de transport
aérien performant qui permette le fonctionnement etlirégulier des services de
transport aérien et qui facilite donc la libre adlation des marchandises, des
personnes et des services.

| ¥ 549/2004 considérant 2 (adapi é)

3)

V¥ 1070/2009 considérant 2
(adapté)

L'adoption par le Parlement européen et le €kl premier paquet l€gislatif sur le
C|eI unlque europeen a savoir du reglement (C54®72004=éa%%%%e¥49eant
e»), du reglement

: 3»), a établi une
base Jurldlque sollde pour un systéme de gestlonrafu: aérien (CI aprés «GTA»)
sans discontinuité, interopérable et sar.

| & nouveau |

L'adoption du deuxieme paquet législatif, a sawdir reglement (CE) n° 1070/2009, a

renforcé l'initiative «ciel unique européenx» emadduisant les concepts de systeme de
performance et de gestionnaire de réseau afin daeréencore les performances du
systeme européen de gestion du trafic aérien.

| ¥ 550/2004 considérant 3 (adapté)

17
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| ¥ 551/2004 considérant 4 (adapté)

(4)

| ¥ 551/2004 (adapté)

Aux termes de l'article®1de la convention de Chicago de 1944 relative \aatian
civile internationale, les Etats contractants reaissent que «chaque Etat a la
souveraineté compléte et exclusive sur l'espaceraé@u-dessus de son territoire».
C'est dans le cadre de cette souveraineté quetds fiembres de—ta—Cemmunauté
X> I'Union <] exercent, sous réserve des conventions interrégi®mpplicables, les
prérogatives de puissance publique pour le conttéla navigation aérienne.

| ¥ 552/2004 considérant 3 (adapté)

(5)

| ¥ 1070/2009 considérant 1

La mise en ceuvre de la politigue commune dassports exige un systeme de
transport aérien performant qui permette le fomecte@ment sdr, régulier et durable des
services de transport aérien, qui permette d’opémia capacité et qui facilite la libre
circulation des marchandises, des personnes sedéses.

(6)

| ¥ 1070/2009 considérant 37

Aux fins de la réalisation simultanée des difea’'une amélioration des normes de
sécurité de la gestion du trafic aérien et d'urr@ssement des performances globales
de la gestion du trafic aérien et des servicesadgation aérienne pour la circulation
aerienne générale en Europe, il convient de temrpte du facteur humain. Deés lors,
les Etats membres devraient envisager la mise are ples principes de la «culture
d'équité».

(7)

| V¥ 549/2004 considérant 6 (adapté)

Les Etats membres ont adopté une déclaratioérgle sur les questions militaires
liées au ciel unique européénSelon cette déclaration, les Etats membres deran
particulier renforcer la coopération entre civitsrelitaires et, si et dans la mesure ou
tous les Etats membres concernés le jugent néoeskaiiliter la coopération entre
leurs forces armées sur toutes les questions &gédtra la gestion du trafic aérien.
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| ¥ 549/2004 considérant 3

| ¥ 549/2004 considérant 5 (adapté)

(8) Les décisions affectant le contenu, la portéeles modalités des opérations et de
I'entrainement militaires ne relévent pas des coemgés de—a—Cemmunauté
X> I'Union au titre de l'article 100, paragraphe @,tchité sur le fonctionnement de
I'Union européennéxl.

WV 549/2004 considérant 23
(adapté)

WV 550/2004 considérant 1 (adapté)
= nouveau

(9) Les Etats membres ont réorganisé, a des defivéss, le secteur des prestataires
nationaux de services de navigation aérienne envigsant leur niveau d'autonomie et
de liberté de prestation de services. Garamtifexistence d'un marché commun qui
fonctionne bien en ce qui concerne les servicepeuvent étre fournis aux conditions
du marché et= le respect d'exigences minimales liées a l'intgé@eral=> en ce qui
concerne les services considérés comme des moscrpnﬂerels compte tenu de Ietat

des technologies est une nécessitée=de

11 FR
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| ¥ 1070/2009 considérant 9

(10) Pour assurer une surveillance cohérente btefide la fourniture de services en
Europe, il convient de garantir aux autorités matles de surveillance assez
d’'indépendance et de ressources. Cette indépendamtevrait pas empécher lesdites

autorités d’exercer leurs fonctions au sein d’udreadministratif.

| ¥ 1070/2009 considérant 10

(11) Les autorités nationales de surveillance ont@le clé a jouer dans la mise en ceuvre
du ciel unique européen, aussi la Commission degliai faciliter la coopération entre
ces autorités afin de leur permettre d’échangeslmeilleures pratiques et d’élaborer

FR
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une approche commune, y compris par la coopératioforcée a I'échelle régionale.
Cette coopération devrait intervenir régulierement.

| ¥ 550/2004 considérant 6

WV 1070/2009 considérant 11
(adapté)

(12) Les partenaires sociaux devraient étre miedarmés et consultés sur toutes les
mesures ayant des implications sociales importadtdschelle de-ta—Communauté
X> I'Union<X] , le comité de dialogue sectoriel institué en wete la décision
98/500/CE de la Commissitidevrait également étre consulté.

| ¥ 550/2004 considérant 11

= JOL 2254y 12081008 p_D7.
27 JO L 225 du 12.08.1998, p. 27.
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| ¥ 550/2004 considérant 2 (adapté)

WV 550/2004 considérant 13
= nouveau

La fourniture des services de communicatianndvigation et de surveillance, ainsi

(13)
que des services d'informationr météorologique et aéronautique, devrait étre
organisée aux conditions du marché, tout en tecanipte des caractéristiques

particuliéres de ces services et en maintenaniveam élevé de sécurité.

| ¥ 550/2004 considérant 15

16
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(14)

| ¥ 550/2004 considérant 21

Il ne devrait pas y avoir de discriminatiorireries usagers de I'espace aérien en ce qui
concerne la fourniture de services de navigatioieaee équivalents.

| ¥ 550/2004 considérant 22

17 FR



| ¥ 550/2004 considérant 25

V¥ 1070/2009 considérant 7
(adapté)

(15) Le principe de projets communs destinés ard@feusagers de I'espace aérien et/ou
les prestataires de services de navigation aérienaenéliorer les infrastructures
collectives de navigation aérienne, les servicesalégation aérienne et I'utilisation
de I'espace aérien, en particulier lorsque celd pte nécessaire a la mise en ceuvre
du plan directeur GTAX> approuvé par la décision 2009/320f€Elu Conseil,
conformément a [larticle ®1 paragraphe 2, du réglement (CE) n°219/2007 du
Conseil<X] , ne devrait pas porter atteinte aux projets pséaxts, ayant des objectifs
comparables et décidés par un ou plusieurs Etatsbnes. Les dispositions relatives
au financement du déploiement de projets commundereaient pas influer sur les
modalités d’établissement de ces projets commuaLdmmission peut proposer que
des crédits tels que ceux du réseau transeuropgéedeola Banque européenne
d’'investissement soient utilisés en appui aux psojgommuns, notamment pour
accélérer le déploiement du programme SESAR, dawsdre financier pluriannuel.
Sans préjudice du recours a ces crédits, les Etsbres devraient avoir la faculté de
décider comment utiliser les recettes généréesapaise aux enchéres de quotas du
secteur de l'aviation au titre du systeme d’échamgedroits d’émission et, dans ce
contexte, d’envisager s’il convient d’utiliser upartie de ces recettes pour financer
des projets communs au niveau des blocs d’espaea &@nctionnels.

| ¥ 550/2004 considérant 27

28 JO L 95 du 09.04.20009, p. 41.
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(16)

(17)

(18)

| 8 nouveau

Le concept de gestionnaire de réseau jouedlgnassentiel dans I'amélioration des
performances de gestion du trafic aérien a I'échdlo réseau, dans la mesure ou il
centralise la fourniture de certains services gut snieux assurés au niveau du réseau.
Pour faciliter la gestion des crises dans le seaeud'aviation, la coordination de ces
crises devrait étre assurée par le gestionnairésszu.

La Commission étant convaincue que l'util@atsire et efficace de I'espace aérien ne
peut étre réalisée que par une coopération étmitee les utilisateurs civils et
militaires de cet espace, fondée pour I'essentielesconcept de I'utilisation flexible
de I'espace aérien et une coordination efficacee das autorités civiles et militaires
telle qu'elle est prévue par I'OACI, elle insiste Bmportance d'un renforcement de
cette coopération.

La précision des informations sur I'état despace aérien et sur des situations de trafic
spécifiques, ainsi que la communication de cesrimébions en temps voulu aux
contréleurs civils et militaires, ont une incidertieecte sur la sécurité et I'efficacité
des opérations. L'acceés en temps voulu aux infaomstactualisées sur I'état de
'espace aérien est essentiel pour toutes lesepactincernées souhaitant tirer profit
des structures d’espace aérien disponibles lorbgs’'Eemplissent ou modifient leurs
plans de vol.

19 FR



FR

| ¥ 551/2004 considérant 9

(19)

WV 1070/2009 considérant 30
(adapté)

La fourniture d’informations aéronautiques mos, complétes, de haute qualité et
disponibles en temps utile a une incidence sigauifie sur la sécurité et sur la
facilitation de I'accés a I'espace aérier-cemmuaige>> de I'Union<X] et la liberté

de mouvement a l'intérieur de celui-ci. Compte tetw plan directeur GTA=la
Cemmuratt@O |'Union <X devrait prendre l'initiative de moderniser ce secten
coopération avee-Eurecentiad le gestionnaire de résesxi et faire en sorte que les
usagers puissent consulter ces données par l'idtkaine d’'un point d’acces public
unique fournissant des informations intégrées muaerfaciles a utiliser et validées.

| ¥ 551/2004 considérant 11
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| ¥ 552/2004 considérant 16

WV 549/2004 considérant 26
(adapté)
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| ¥ 549/2004 considérant 13

24

FR



FR

| ¥ 549/2004 considérant19

(adapté)
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(20)

| 8 nouveau |

Pour tenir compte des modifications apporgaes reglements (CE) n° 1108/2009 et
(CE) n° 1070/2009, il est nécessaire, conforméndehiarticle 65bis du reglement
(CE) n° 216/2008 du Parlement européen et du Cloths&dO février 2008 concernant
des regles communes dans le domaine de l'aviatidle et instituant une Agence

33
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(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

européenne de la sécurité aériéind’harmoniser le contenu du présent réglement
avec celui du reglement (CE) n° 216/2008.

En outre, il y a lieu dactualiser les modaittechniques des reglements (CE)
n° 549/2004, (CE) n° 550/2004, (CE) n° 551/2004CH) n° 552/2004, arrétées en
2004 et 2009, et de procéder a des correctionsnitpeds pour tenir compte des
progrés accomplis.

La portée géographique du présent reglememg Barégion NAT de 'OACI devrait
étre modifiée en fonction des modalités d'orgaiupatctuelles et futures de la
fourniture de services et de la nécessité de gatapplication cohérente des regles
aux prestataires de services de navigation aériehaeix usagers de I'espace aérien
opérant dans cette zone.

Eu égard aux réles qui lui sont dévolus en tarorganisation opérationnelle et a la
poursuite de la réforme d’Eurocontrol, la fonctide gestionnaire de réseau devrait
évoluer dans le sens d’'un partenariat conduitgpaetteur aéronautique.

Le concept de blocs d’espace aérien fonctisnmestiné a améliorer la coopération
entre prestataires de services de la circulatiorera®e, est un outil important pour
améliorer les performances du systéme européenesigoy du trafic aérien. Pour
renforcer cet outil, il convient que les blocs ¢@ase aérien fonctionnels soient
davantage axés sur les performances et fondésesupattenariats avec le secteur
aéronautique, lequel devrait jouir d'une plus geatiberté pour les modifier afin
d’atteindre et, si possible, de dépasser les afgatd performance.

Les blocs d’espace aérien fonctionnels dentagir avec souplesse pour rassembler
les prestataires de services dans toute I'Europealeriser leurs atouts respectifs.

Cette souplesse devrait permettre la rechercheydergies entre les prestataires,

indépendamment de leur situation géographique dewtenationalité, et I'émergence

de modéles de prestation de services divers dmaéde souci d'amélioration des

performances.

Pour renforcer le souci du client chez lessgatires de services de navigation
aérienne et offrir aux usagers de I'espace aémenpossibilité plus étendue d’influer
sur les décisions qui les touchent, il convientssliaer une consultation et une
participation plus efficaces des parties intéressiams le cadre des grandes décisions
opérationnelles des prestataires de services dgat@wn aérienne.

Le systeme de performance est un outil esdguaiur la régulation économique de la
gestion du trafic aérien, et il convient de préserwoire d'améliorer, la qualité et
l'indépendance de ses décisions.

Dans un souci d'adaptation a I'évolution tegha ou opérationnelle, notamment par
la modification des annexes ou l'ajout de nouvalispositions relatives a la gestion
de réseau et au systeme de performance, le paliadiopter des actes conformément
a larticle 290 du traité sur le fonctionnement ltignion européenne devrait étre

délégué a la Commission. Le contenu et I'étenduehdgque délégation sont détaillés
dans les articles correspondants. Il est partieiient important que la Commission
procéde aux consultations appropriées durant agaux préparatoires, y compris au
niveau des experts. Lorsqu’elle prépare et éladeseactes délégués, il convient que
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(29)

(30)

(31)

(32)

la Commission transmette simultanément, en temifes ett de fagcon appropri€e, les
documents pertinents au Parlement européen et msel.o

Si des ajouts sont effectués dans la liste siewices de gestion de réseau, la
Commission devrait consulter diment les acteursemés du secteur.

Pour garantir des conditions uniformes de méseceuvre du présent réglement,
notamment en ce qui concerne l'exercice des compésedévolues aux autorités
nationales de surveillance, la fourniture de sewid'appui sur une base exclusive par
un prestataire de services ou un groupement déafages de services, les mesures
correctives destinées a garantir le respect desctifisj de performance au niveau de
I'Union et des objectifs de performance correspotgla I'échelon local, le contrble de
conformité appliqué au systéme de redevances,uaegoance et I'adoption de projets
communs pour les fonctions liées au réseau, lesli@space aérien fonctionnels, les
modalités de participation des parties prenantggyeandes décisions opérationnelles
des prestataires de services de navigation aéridfaeEes aux données et la
protection des données, linformation aéronautiqpag voie électronique et le
développement technologique et l'interopérabiligéla gestion du trafic aérien, il y a
lieu de conférer des compétences d’exécution aderission. Ces compétences
devraient étre exercées en conformité avec le megie(UE) n° 182/2011 du
Parlement européen et du Conseil du 16 février Zdlilissant les regles et principes
généraux relatifs aux modalités de contrle parBegs membres de I'exercice des
compétences d'exécution par la CommisSion

Conformément au reglement (UE) n° 182/2011, cen qui concerne les actes
d'exécution adoptés en vertu du présent reglerhgra, lieu de recourir a la procédure
d’examen pour I'adoption des actes d’exécutionaltde générale.

Il convient de recourir & la procédure coraive pour I'adoption d’actes d’exécution
de portée individuelle.

WV 549/2004 considérant 20

(adapté)

(33) Les sanctions prévues en cas d'infractionrasent reglementetauxtrresures-¥sées a
karticle-3 devraient étre efficaces, proportiorméedissuasives, sans porter atteinte a
la sécurité.

| & nouveau
(34) La passation de marchés pour les servicepu'aevrait étre effectuée, selon le cas,

conformément a la directive 2004/18/CE du Parleneeimbpéen et du Conseil du 31
mars 2004 relative a la coordination des procéddeegassation des marchés publics
de travaux, de fournitures et de services, de faues et de servicéset a la directive
2004/17/CE du Parlement européen et du Conseil Humars 2004 portant
coordination des procédures de passation des nsaddrés les secteurs de l'eau, de
I'énergie, des transports et des services poStalixconvient également de tenir
compte, le cas échéant, des lignes directricesrdigudans la communication

36
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interprétative 2006/C179/02 de la Commission redatau droit communautaire
applicable aux passations de marchés non soumisgmniellement soumises aux
directives «marchés publicE»

(35)

| ¥ 1070/2009 considérant 42

La déclaration ministérielle concernant I'ggod de Gibraltar, adoptée a Cordoue le
18 septembre 2006 (ci-apres la «déclaration mntE») au cours de la premiere
réunion ministérielle du forum de dialogue sur @itar, remplacera la déclaration
conjointe sur lI'aéroport de Gibraltar faite a Loeslle 2 décembre 1987, et le plein
respect de la déclaration ministérielle sera céqsévaloir au respect de la déclaration
de 1987.

(36)

| ¥ 1070/2009 considérant 43

Le présent réglement s’applique pleinemeraérdport de Gibraltar, dans le contexte
et en vertu de la déclaration ministérielle. Samgjugice de la déclaration
ministérielle, son application a l'aéroport de Gitar ainsi que I'ensemble des
mesures liées a sa mise en ceuvre sont pleinemefiorm®s a ladite déclaration et a
'ensemble des dispositions qui y figurent.

(37)

WV 549/2004 considérant 24
(adapté)

Etant donné que l'objectif du présent réglemansavoir la—stéatio®> mise en
ceuvre<X] du ciel unique européen, ne peut pas étre réatishahiere suffisante par
les Etats membres en raison de la dimension tréinsate de cette action et peut donc
étre mleux reallse au nlveaa=eemmaﬁaatd'ﬁb de IUn|0n<ZI moeyennant—des

x> IUn|0n<XI peut prendre des mesures, conformement au primigpsubsidiarité
consacré a larticle 5 du traité. Conformément &ncgpe de proportionnalité tel
gu'énoncé audit article, le présent reglement a@xgas ce qui est nécessaire pour
atteindre cet objectif.

39
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| ¥ 552/2004

ONT ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:
CHAPITRE |

DISPOSITIONS GENERALES

WV 1070/2009 Art. 1.1 (adapté)
= nouveau

Article 1
Objeetit X> Objet <X] et champ d'application

1. =Le présent reglement fixe des regles pour Ia @@éatt le bon fonctionnement du
< Einitiative—«ciel unique europé ' esBO afin de préserver
les <X] normes de sécurité actuelles de la cwculaﬂoreaee de contribuer au développement
durable du systeme de transport aérien et d’ane¢lies performances globales du systeme
de gestion du trafic aérien et des services degation aérienne pour la circulation aérienne
générale en Europe afin de répondre aux besoitsudeles usagers de I'espace aérien. Le
ciel unique européen comporte un réseau paneuropgieérent de route® , un espace
aérien opérationnel intégré ainsi que des systemes de gestion du reseaut&tf[duaerlen
fondés uniquement sur—des—eriteres de la seécusté|'efficacité et techrigues

|:> Ilnteroperablllte<3:I au proflt de tous. Ies usagers de Iespace aeﬂ%%%pﬁ%ent

2. L'application du présent regle @S e 3 ne porte pas atteinte a
la souveraineté des Etats membres sur Ieur espaee ai aux besoins des Etats membres en
ce qui concerne les questions d’ordre publlc d:ejrs;te publlque et de defense visées a
l'article 3813. Le présent regleme 3
s'appliqueX] pas aux opérations et a I entralnement m|I|ta|res

| ¥ 1070/2009 Art. 1.3 (adapté) |

3. L'application du présent regleme 15 e 3 ne porte pas atteinte
aux droits et aux devoirs des Etats membres demodtala conventlon de Chicago de 1944
relative a l'aviation civile mternatlonale (ci-agw Ia «conventlon de Chlcago») Dans ce
contexte, le présent réglement \A : i
aider les Etats membr& , dans les Ilmltes de son champ d appllcatl@u a remplir leurs
obligations au titre de la convention de Chicago,je&tant les bases d'une interprétation
commune et d’'une mise en ceuvre uniforme des dismusi de cette derniére, et en
garantissant que celles-ci sont diment prises eptdans le cadre du présent reglement et
des regles arrétées pour son exécution.
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| ¥ 550/2004

WV 551/2004 (adapté)
= nouveau

0, ILe présenteragnt s'applique a I'espace aérien situé a
Imteneur des reglons EUR= et AI-'ED et NAT < de I'Organisation de l'aviation civile

internationale (OACI) pour lequel les Etats membassurent la prestation de services de
circulation aérienne conformément & présenkX] reglementsulafourniture-de-serdces.

40
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Les Etats membres peuvent aussi appliquer le préégiement a l'espace aérien situé a
I'intérieur d'autres régions de I'OACI et placé steur responsabilité, a condition qu'ils en
informent la Commission et les autres Etats membres

| ¥ 551/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.1

54. L'application a I'aéroport de Gibraltar du pFasreglement s’entend sans préjudice des
positions juridiques respectives du Royaume d’Espagt du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et d’lrlande du Nord sur le conflit de weraineté portant sur le territoire sur lequel
cet aéroport est situé.

| ¥ 552/2004

| ¥ 549/2004 (adapté)

Article 2
Définitions

Aux fins du présent regle , on entend par:

WV 549/2004
= nouveau

1) «service du contrble de la circulation aériennm service assuré dans le but:
a) d'empécher:
- les abordages entre aéronefs,

- les collisions, sur l'aire de manceuvre, entre é&eerefs et des obstacles;
et
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b) d'accélérer et de régulariser la circulationeaée;

2) «service de contrble d'aérodrome»: un servigecontrole de la circulation
aérienne pour la circulation d'aérodrome;

3) «service d'information aéronautique»: un senétabli pour fournir, dans une
zone de couverture définie, les informations edi@snées aéronautiques nécessaires
a la sécurité, a la régularité et a I'efficacitdadeavigation aérienne;

4) «services de navigation aérienne»: les servileda circulation aérienne, les
services de communication, de navigation et de edllace, les services
météorologiques destinés a la navigation aériertntese services d'information
aéronautique;

5) «prestataire de services de navigation aérieniogite entité publique ou privée
fournissant des services de navigation aériennelpairculation aérienne générale;

6) «bloc d'espace aérien»: un espace aérien dsrtimensions sont définies, dans
I'espace et dans le temps, a l'intérieur duquel feamnis des services de navigation
aérienne;

7) «gestion de I'espace aérieps»=ane—fenctonn service= de planification dont
I'objectif principal est de maximiser l'utilisatiale I'espace aérien disponible grace a
un partage horaire dynamique de ce dernier etiumanents, a la ségrégation entre
diverses catégories d'usagers de I'espace aéritanetion de leurs besoins a court
terme;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(a)

8) «usagers de I'espace aérien»: les exploitdatyahefs exploités selon les regles
de la circulation aérienne générale;

WV 549/2004
= nouveau

9) «gestion des courants de trafic aérieas—daetiBa-mise= un service mis= en
place dans le but de contribuer a un écoulememnbge sécurité, ordonné et rapide
du trafic aérien en veillant a ce que la capac#écdntréle du trafic aérien soit
utilisée au maximum et que le volume de trafic somnpatible avec les capacités
déclarées par les prestataires de services decldation aérienne appropriés;

WV 1070/2009 Art. 1.2(b) (adapté)
= nouveau

10) «gestion du trafic aérien» (GTA): le regroupemdes=feretens> servicese
embarguées embargueés et au sol (services de tiooudeerienne, gestion de I'espace
aérien et gestion des courants de trafic aérieg¥ises requis pour assurer le
mouvement sir et efficace des aéronefs durantddesephases d'exploitation;

| ¥ 549/2004

11) «services de la circulation aériennex»: sedonals, les services d'information de
vol, les services d'alerte, les services consfdtale la circulation aérienne et les
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services du contrble de la circulation aériennevises de contrble régional, services
de contrble d'approche et services de controleatiagme);

12) «contr6le régional»: un service du contrélelaeirculation aérienne pour les
aéronefs en vol contrélé a l'intérieur d'un blasgdace aérien;

13) «contr6le d'approche»: un service du conti@lda circulation aérienne pour les
aéronefs en vol contrélé a l'arrivée ou au départ;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(c)

1443bis) «plan directeur GTA»: le plan approuvé par laisiéa 2009/320/CE du
Conseif', conformément & I'article®] paragraphe 2, du réglement (CE) n° 219/2007
du Conseil du 27 février 2007 relatif a la consiita d’'une entreprise commune pour
la réalisation du systeme européen de nouvellergtoe pour la gestion du trafic
aérien (SESARY;

| & nouveau |

15. «crise aérienne»: des circonstances dansdiss|la capacité de I'espace aérien
est anormalement réduite en raison de conditiontéam@ogiques tres défavorables
ou de Tlindisponibilité de grandes parties de lasp aérien pour des raisons
politiques ou naturelles;

| ¥ 549/2004 |

1624) «ensemble de services»: au moins deux ssrdie navigation aérienne;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(d) |

1745) «certificat»: un document délivré par unéaté nationale de surveillance,
sous quelque forme que ce soit, conformément atimabonal, qui confirme qu’un
prestataire de services de navigation aériennencépox conditions requises pour la
fourniture d’un service spécifique;

| ¥ 549/2004

1816) «services de communication»: services aétmpuees fixes et mobiles destinés
a permettre les communications sol/sol, air/sdidtir a des fins de contréle de la
circulation aérienne;

4 JO L 95 du 09.04.2009, p. 41.
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19) «composants»: les objets tangibles, tels gurdtériel, et les objets intangibles,
tels que les logiciels, dont dépend l'interopérabdu réseau européen de gestion du
trafic aérien (EATMN);

| 8 nouveau

20. «déclaration»: aux fins des GTA/SNA, toutelai&tion écrite:

relative a la conformité ou I'aptitude a 'emplie systemes et composants émise par
un organisme exercant des activités conceptionfatldcation et d’entretien de
systemes et composants de GTA/SNA;

relative au respect des exigences auxquellesdtigfaire un service ou un systeme a
mettre en place, émise par un prestataire de sstvic

relative a la capacité et aux moyens d'assursaelponsabilités associées a certains
services d’information de vol;

| ¥ 549/2004 (adapté)

7 7

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(f) (adapté)

2122) «gestion souple de I'espace aérien»: unemirde gestion de I'espace aérien
appligué dans la zone couverte par la conférencmpéanne de l'aviation civile sur
la base du «Airspace Management Handbook for tpécation of the Concept of
the Flexible Use of Airspace» publié pB® I'Organisation européenne pour la
sécurité de la navigation aérienf® (Eurocontrol)5> *° <X :

| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(g)

2223bis) «service d’'information de vol»: un service assiaés le but de fournir les
avis et les renseignements utiles a I'exécutior sfiefficace des vols;

Convention modifide nar le nrotosole du 12 fAudifB1 of rdvisde nar la nrotgegle gy 27 i4in 1997,

X> Eurocontrol a été créée par la convention intenate de coopération pour la sécurité de la
navigation aérienne du 13 décembre 1960, modif@depprotocole du 12 février 1981 et révisée par |
protocole du 27 juin 199%X]
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2323ter) «service d'alerte»: un service assuré dans lellalgrter les organismes
compétents lorsque des aéronefs ont besoin d’'uleeesi matiere de recherche et de
sauvetage et de préter a ces organismes le conoégssaire;

| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(h)

2425) «bloc d’espace aérien fonctionnel»: un klGspace aérien fondé sur des
besoins opérationnels et défini indépendamment faegiéres nationales, ou la

fourniture des services de navigation aérienneestfdnctions connexes est fondée
sur la performance et optimisée en vue de la nmiggdace, au niveau de chaque bloc
d’espace aérien fonctionnel, d’'une coopération aedfe entre les prestataires de
services de navigation aérienne ou, le cas éch&antfournisseur intégre;

| V¥ 549/2004 (adapté)

2526) «circulation aérienne générale»: tous lesvaments d'aéronefs civils ainsi
que tous les mouvements d'aéronefs d'Etat (y cengsiaéronefs militaires et ceux
des services de douane et de police) lorsque casaments se font conformément
aux procédures d&> I'Organisation de l'aviation civile internationa(®ACI),
établie par la convention de Chicago de 1944 rxeata |'aviation civile
internationaleX] +QACH

AV . () N

2628) «interopérabilité»: un ensemble de promidtnctionnelles, techniques et

opérationnelles que doivent posséder les systemdssecomposants du réseau

européen de gestion du trafic aérien ainsi que plexédures relatives a son

exploitation, afin d'assurer I'exploitation sOr#ficace et sans solution de continuité

de ce réseau; l'interopérabilité est réalisée atamtdes systéemes et les composants
en conformité avec les exigences essentielles;

2729) «services météorologiques»: les installatetres services qui fournissent aux
aéronefs des prévisions, des bulletins et des wdtgams météorologiques ainsi que
toute autre information ou donnée météorologiqueri@ par les Etats a des fins
aéronautiques;

2830) «services de navigation»: les installatienses services qui fournissent aux
aéronefs des informations relatives au positionmgreau temps;

2939) «données opérationnelles»: les informatretetives a toutes les phases d'un
vol et qui sont nécessaires pour que les prestatale services de navigation
aérienne, les usagers de l'espace aérien, lesitaxpdod'aéroports et les autres
acteurs concernés puissent prendre des décisiénatiomnelles;

7 7z
a a

36 FR



FR

3033) «mise en service»: la premiere mise en #@mpiln apres une installation
initiale ou une amélioration d'un systeme;

3134) «réseau de routes». un réseau de routesiedefoour I'acheminement des
courants de trafic aérien dans la mesure ou l'eldgéourniture de services du
contrdle de la circulation aérienne;

| ¥ 549/2004

3238) «services de surveillance»: les installati@t les services utilisés pour
déterminer la position des aéronefs afin de permatte séparation sare;

3339) «systeme»: les composants au sol ou emlmrgirsi que les équipements
spatiaux qui fournissent un appui aux servicesalggation aérienne pour toutes les
phases de vol;

3440) «amélioration»; toute modification qui changes caractéristiques
opérationnelles d'un systeme;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2())

3541) «services transfrontaliers»: toute situatn des services de navigation
aérienne sont fournis dans un Etat membre parestgiaire de services certifié dans
un autre Etat membre.; ;

| 8 nouveau |

36. «autorité nationale de surveillance»: I'orgam national ou les organismes
nationaux chargés par un Etat membre des tAchesudeillance a assurer
conformément au présent réglement et les autaraéienales compétentes chargées
des taches visées a l'articlée8 du reglement (CE) n° 216/2008;

37. «service d'appui»: les services de navigaté@ienne autres que les services de la
circulation aérienne ainsi que les autres servieesactivités qui sont liés et
concourent a la fourniture de services de navigadirienne;

38. «objectifs de performance locaux»: les olbjedie performance fixés par les
Etats membres au niveau local, c'est-a-dire auanivdes blocs d’espace aérien
fonctionnels, au niveau national, au niveau desezdarifaires ou au niveau des
aéroports.

37 FR



| ¥ 549/2004

WV 1070/2009 Art. 1.3 (adapté)
= nouveau

CHAPITRE |l

B> AUTORITES NATIONALES X

Article 34
Autorités nationales de surveillance

1. Les Etats membres désignent ou instituent, amejment ou individuellement, un ou
plusieurs organismes faisant fonction d’autoritéamale de surveillance chargée d’assumer
les taches qui lui sont assignées au titre du ptrésmylement—et—des—mesures—¥sées a

2. Les autorités nationales de surveillance sbpiridiquement distinctes &t indépendantes
des—prestataires> , notamment= = sur les plans organisationnel, hiérarchique et
décisionnel, de tout prestataife de services de navigation aérienseou de toute entité

de
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| 8 nouveau

3. Sans préjudice du paragraphe 2, les autorité&snages de surveillance peuvent s'unir sur le
plan organisationnel a d’autres organismes de @lenét/ou autorités de sécurité.

4. Les autorités nationales de surveillance quso® pas juridiquement distinctes de tout
prestataire de services de navigation aérienneedoute entité privée ou publique possédant
un intérét dans les activités de ces prestataresens du paragraphe 2, a la date d’entrée en
vigueur du présent réglement doivent satisfaireetdecexigence au plus tard 1€ janvier
2020.

WV 1070/2009 Art. 1.3 (adapté)
= nouveau

35. Les autorités nationales de survelllance emﬂeers compeétences de maniere |mpart|ale
indépendante et transparentes
contrble—appropres> Elles sont notamment organlsees pourvues en rpmtsogerees et
flnancees de manlere a Ieur permettre dexerces Iremmpetences de cette mamenﬂe=y

| 8 nouveau |

6. Le personnel des autorités nationales de silamned:

a) est recruté en vertu de régles claires et teapgpes qui garantissent son indépendance et,
en ce qui concerne les personnes chargées desodsasratégiques, nommé par le conseil
des ministres ou une autre autorité publigue qgexemte pas de contrdle direct sur les
prestataires de services de navigation aérienne tte pas profit de leurs activités;

b) est sélectionné selon une procédure transparemtela base de ses qualifications
particuliéres, comprenant des compétences sufisagit une expérience utile, entre autres,
dans le domaine de l'audit et des services etrmgstéle navigation aérienne;

C) agit en toute indépendance, notamment a I'édartbut intérét lié & des prestataires de
services de navigation aérienne, et ne sollicite nfaccepte d'instructions d’aucun
gouvernement ou autre entité publiqgue ou privées daxécution des taches incombant a
I'autorité nationale de surveillance;

d)en ce qui concerne les personnes chargées désiodé stratégiques, effectue une
déclaration annuelle d'engagement et d'intéréfguadit tout intérét direct ou indirect qui
pourrait étre considéré comme préjudiciable a solépendance et qui pourrait influer sur
I'exercice de ses fonctions; et

€) en ce qui concerne les personnes chargées cemds stratégiques, des audits ou d'autres
fonctions directement liées a la supervision ou abjectifs de performance des prestataires
de services de navigation aérienne, n'occupe dée pos n'exerce de responsabilités
professionnelles auprés d'aucun des prestatairegrdizces de navigation aérienne apres la
cessation de ses fonctions au sein de l'autoriiémale de surveillance, pendant une période
d’au moins un an.
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WV 1070/2009 Art. 1.3 (adapté)
= nouveau

74. Les Etats membres veillent & ce que les aésoniationales de surveillance disposent des
ressources et des capacités nécessaires pouneffext taches qui leur sont assignées au titre
du présent réeglement de maniere efficace et dandélais prévus?> Les autorités nationales
de surveillance ont pleine autorité sur le recr@enet la gestion de leur personnel sur la base
de leurs crédits propres, qui proviennent notamnagg redevances de route a fixer
proportionnellement aux taches a exécuter paofaétconformément a l'article 4

85. Les Etats membres notifient & la Commissionol® et 'adresse des autorités nationales
de surveillance et les changements apportés actggds, ainsi que les mesures prises pour

assurer le respeet du présent article desparagraphes2-3-ct 4.

| 8 nouveau |

9. La Commission fixe les modalités des procéddessecrutement et de sélection aux fins de
I'application des paragraphes 6, pointset b). Gedes d’exécution sont adoptés
conformément a la procédure d’examen visée adlarfl7, paragraphe 3.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (adapté) |

Article 42
Taches des autorités nationales de surveillance

1. Les autorités nationales de surveillance vigegarticle
X> sont notamment chargées des taches suivaxes:

a)assurent—ui> assurer X1 contrOle -adéguat de l'application du présent ragla,
notamment en ce qui concerne I'exploitation sirefétace de la part des prestataires de
services de navigation aérienne qui fournissensdesces dans I'espace aérien relevant de la
responsabilité de I'Etat membre qui a désigné abliétautorité concernée.;

| 8 nouveau

b) délivrer les certificats aux prestataires devises de navigation aérienne conformément a
I'article 8 ter du réglement (CE) n° 216/2008 et surveiller I'apgtion des conditions dans
lesquelles ils ont été accordés;

c) délivrer les licences, qualifications, mentioes certificats aux contréleurs aériens
conformément a I'article uaterdu réglement (CE) n° 216/2008 et surveiller I'apation
des conditions dans lesquelles ils ont été déljivrés

d) établir les plans de performance et assureunilé de leur mise en ceuvre conformément a
l'article 11;

e) suivre la mise en ceuvre du systéeme de tarificatbnformément aux articles 12 et 13;
f) approuver les conditions d’acces aux donnéegptb@ation conformément a I'article 22; et
g) superviser les déclarations et la mise en seés systemes.
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WV 1070/2009 Art. 2.1 (adapté)
= nouveau

2. A—eette—fin—cChaque autorité nationale de sliavee organise les inspections et les
enquetes nécessaires pour Vérifier le respect>dgem£es du présent reglemea%ﬁe%aﬁqnent
log hosging on matiara do ragoatreng humainasladandra do 1o faurnitire doag garvicag de
pavigation—aérenne. Le prestataire de servicesalggation aérienne concerné facilite ce
travail.

| 8 nouveau

Article 5

Coopération entre les autorités nationales de surillance

1. Les autorités nationales de surveillance échdrdgs informations sur leur travail et leurs
principes, pratiques et procédures de prise desidéciainsi que sur la mise en ceuvre du droit
de I'Union. Elles coopérent afin de coordonner seprocessus décisionnels dans I'ensemble
de I'Union. Les autorités nationales de surveikaparticipent et collaborent au sein d'un
réseau qui se réunit régulierement. La CommissidiAgence de I'Union européenne pour
l'aviation (ci-aprés I'«kEAA») sont membres de cseestl, coordonnent et soutiennent les
travaux de ce dernier et, le cas échéant, lui adntsles recommandations. La Commission et
I'EAA favorisent la coopération active des autasité@ationales de surveillance et les échanges
et le détachement de personnel entre les autardéenales de surveillance grace a une
réserve d’experts & mettre en place par 'EAA confament a l'article 17, paragraphe 2,
point f), du reglement (CE) n° 216/2008.

Sous réserve des régles en matiere de protectodateées prévues a l'article 22 du présent
reglement et dans le réglement (CE) n° 45/2001Cdenmission apporte un soutien a
I'échange des informations mentionnées aux prereterdeuxiéme alinéas du présent
paragraphe entre les membres du réseau, éventeatlgrar des moyens électroniques, dans
le respect de la confidentialité du secret dedrafales prestataires de services de navigation
aérienne.

2. Les autorités nationales de surveillance coopé&Fgoitement, notamment en fixant des
modalités de collaboration a des fins d’assistanoéuelle dans leurs taches de suivi et de
traitement des inspections et des enquétes.

WV 1070/2009 Art. 2.1
= nouveau

3. En ce qui concerne les blocs d’espace aériectifmmels s’étendant sur un espace aérien
relevant de la responsabilité de plusieurs Etatsnines, les Etats membres concernés
concluent un accord sur la surveillance prévue lpaprésent article relativement aux
prestataires de services de navigation aérienmaifsant des services concernant ces blocs.
= Les autorités nationales de surveillance concsrréablissent un plan indiquant les
modalités de leur coopération afin de donner effeg¢t accords=
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (adapté) |

4. Les autorités de surveillance nationales coopérgoitement afin d’effectuer un controle
adéquat des prestataires de services de navigatrgenne qui sont détenteurs d’'un certificat
valable délivré par un Etat membre et qui fourmssegalement des services ayant trait a
I'espace aérien relevant de la responsabilité diutre Etat membre. Cette coopération
comprend des arrangements en vue du traitemencakesle non-resped® du présent
réglement etX] des exigences communes applicala%é@moptées conformémef]
Iartlcle IZ> 8ter paragraphe 1, du réglement (CE) n° 216/2(¥)8—eu-des—eeonditions

WV 1070/2009 Art. 2.1 (adapté)
= nouveau

5. Dans le cas de la fourniture-transirentaliereseleices de navigation aériensg,dans un
espace aérien relevant de la responsabilité d'ure dttat membrg= , ses © lesX
arrangements> viseés aux paragraphes 2 et4comprennent un accord sur la reconnaissance
mutuelle des taches de contréle énoneees auxialdat, paragraphes 1 et 2, et des résultats
de ces taches. Cette reconnaissance mutuelle islap@galement lorsque des mécanismes de
reconnaissance entre les autorités de surveillaat®nales sont mis en place pour la
procédure de certification des prestataires decasy

6. Si le droit national le permet et afin de nouee coopération régionale, les autorités de
surveillance nationales peuvent également conclles accords sur le partage des
responsabilités touchant aux taches de contréle.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (adapté) |

Article 63
Entités qualifiées

1. Les autorités de surveillance nationales peudéctder de déléguer tout ou partie des
inspections et enquétes visées a l'articte 4 Zagraphe 2, a des entités qualifiées répondant
aux exigences définies a I'annexe |.

2. Une telle délégation octroyée par une autorgésuarveillance nationale est valable dans
toute da=Cemmunradt® I'Union X1 pendant une période renouvelable de trois ans. Les
autorités nationales de surveillance peuvent chaigee entité qualifiée établie dars la
Communraut®> 'Union <X] d'effectuer les inspections et enquétes.

WV 552/2004 (adapté)
= nouveau

: i

4.3. Les Etats membres notifient & la Commisstona I'EAA ¢ et aux autres Etats membres
les -erganisme S entltes quallflees auxquelles |Is ont deleguetéelaes conformement au
paragraphe X
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%&%@ en |nd|quant Ie domalne de competaﬂm&:haqu@ entlte<XI e%me et son
numéro d'identificatiofX> , ainsi que tout changement intervenu a cet éQdrdbtenu-dedla
Cemmissien. La Commission publie dournal officiel de I'Union européenria liste des
B> entités qualifieesX] erganismes, leurs numéros d'identification et dedomaines de
compétence, et tient cette liste a jour.

34. Tout Etat membre annule B délégation d'une entité qualifié®l retification—diun
erganisme—notifié siX> celle-ci<Xl eeldi=ci ne remplit plus le€> exigencesXl eriteres
figurant a I'annexe £V. Il en informe immédiaterhém Commission= , 'EAA < et les
autres Etats membres.

| & nouveau

5. Les organismes désignés avant I'entrée en viguku présent reglement en tant
gu'organismes notifiés conformément a l'article 8 mglement (CE) n° 552/2004 sont
considérés comme des entités qualifiées aux fingésent article.

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 720
Consultation des parties intéressées

1. Les-Etats-membra8 autorités nationales de surveillanee agissant conformément a leur

|égislation nationale, instaurent des mécanismesotsultation en vue d’'une participation

appropriée des parties intéressées, y comprisrggmisations professionnelles représentant
les personnels> pour I'exercice de leurs taches, a la mise en ceuvre du ciel unique
européen.

| & nouveau

N

. Les parties intéressées peuvent comprendre:
- les prestataires de services de navigation aérienne
= les exploitants d’aéroports,

- les usagers de I'espace aérien concernés ou lepag@ertinents représentant les
usagers de I'espace aérien,

= les autorités militaires,
- l'industrie,
- les organisations professionnelles représentamdesonnels.
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| ¥ 550/2004 (adapté)

CHAPITRE 11l _

REGLESRELAFIVES ALAFOURNITURE DE SERVICES

WV 550/2004 (adapté)
= nouveau

Article 8+

Certification des prestataires de services de nawagjon aérienne

1. La fourniture de tous les services de navigatadrienne dans—a—Cemmunrauté
X I'Union <X estseusmise- & fait_I'objet d’'une certification das—Etats—membtes les
autorités nationales de surveillance ou par 'EA8y d'une déclaration a celles-ci,
conformément a I'article &r du reglement (CE) n° 216/2068.

| ¥ 550/2004
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| & nouveau

2. La procédure de certification assure égalememt lgs demandeurs sont en mesure de
démontrer une solidité financiere suffisante etalbienu la responsabilité et la couverture des
risques, s’il N’y a pas de garantie par I'Etat mesnb

WV 550/2004 (adapté)
= nouveau

mentebades usagers de Iespace aérien aux

services sur une base non dlscrlmlnatowe conoerrea particulier la sécurité. La
certlflcatlonIZ> est<ZI H%B%&E%He subordonnee gu'aux condltlons defmﬂéannexe H%s

WV 1070/2009 Art. 2.3 (adapté)
= nouveau

486. Sanspréjudice-des-articles-8-et 9, ILa ddliseade certificats confére aux prestataires de
services de navigation aérienne le droit d’offeiurs services aux Etats membres, a d’autres
prestataires de services de navigation aérienxaysagers de I'espace aérien et aux aéroports
dans 4a=Cemmuratted I'Union <XI. ® En ce qui concerne les services d'appui, cette
possibilité est soumise au respect des dispositier'article 10, paragraphe &
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WV 1070/2009 Art. 2.4 (adapté)
= nouveau

Article 98
Désignation des prestataires de services de la aitation aérienne

1. Les Etats membres garantissent la fournituresgegices de la circulation aérienne en
exclusivité dans des blocs d’espace aérien spaesi@ppartenant a I'espace aérien relevant
de leur responsabilité. A cet effet, les Etats mesdésignent un prestataire de services de la
circulation aérienne détenteur d’'un certificetou d’'une déclaratiofs valable dans=la
Cemmuhaut®> 'Union <X .

2. En ce qui concerne la fourniture de servicassfrantaliers, tout Etat membre s'assure que
le respect du présent article et de larticlel8 d@ragraphe 3, n'est pas entravé par son
systéme juridique national qui exigerait que lessataires de services de la circulation
aérienne fournissant des services dans l'espacenaéelevant de sa responsabilité

= remplissent 'une des conditions suivantes

a) soient détenus, directement ou par participati@joritaire, par cet Etat membre
ou ses ressortissants;

b) aient leur lieu d’exploitation principal ou lesiege social sur le territoire de cet
Etat membre=eu

c) utilisent uniqguement des installations dansatat membre.

3. Les Etats membres définissent les droits etgatitins des prestataires de services de
circulation aérienne désignés. Les obligations petvnclure des conditions relatives a la
fourniture en temps voulu dinformations pertinentpermettant d’identifier tous les
mouvements d’aéronefs dans I'espace aérien relelealeur responsabilité.

WV 1070/2009 Art. 2.4
= nouveau

4. Les Etats membres ont un pouvoir discrétionnaimtece qui concerne le choix d’un
prestataire de services de circulation aérienrenaition que ce dernie® 50|t certifié ou
declare conformement au reglement (CE) n° 216/2008atistasse—aux—exigences— et aux
iclesG-et 7 .

| ¥ 1070/2009 Art. 2.4

5. En ce qui concerne les blocs d’espace aérieatifomels définis conformément a
I'article 16 Obis et s’étendant sur I'espace aérien relevant dedpansabilité de plusieurs
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Etats membres, les Etats membres concernés désigaejpintement, conformément au
paragraphe 1 du présent article, un ou plusieuestaaires de services de la circulation
aérienne, un mois au moins avant la mise en ceuvbdod d’espace aérien.

6. Les Etats membres informent immédiatement la iBission et les autres Etats membres
de toute décision prise dans le cadre du présdileaconcernant la désignation de
prestataires de services de la circulation aérietams des blocs d’espace aérien spécifiques
pour ce qui concerne I'espace aérien relevantuerésponsabilité.

{ nouveau

Article 10
Fourniture de services d’appui

1. Les Etats membres prennent toutes les mesuresssaires pour veiller a ce que,
conformément au présent article, les prestataieessatvices d’appui puissent entrer en
concurrence au sein de I'Union sur la base de tiondi équitables, non discriminatoires et
transparentes pour la fourniture de ces services.

L’exigence énoncée au présent article est satsfaitr le §' janvier 2020 au plus tard.

2. Les Etats membres prennent toutes les mesucesgaéres pour assurer que la fourniture
de services de la circulation aérienne est sépirda fourniture des services d’appui. Cette
séparation impose que les services de la circula&rienne et les services d’'appui soient
fournis par des entreprises distinctes.

3. Pour choisir le prestataire de services d’appemtité contractante prend notamment en
compte I'efficacité économique, la qualité génédae services et la sécurité des services.

4. Un prestataire de services d'appui ne peut éasi pour fournir des services dans
I'espace aérien d’un Etat membre que si:

a) il est certifié conformément a l'article& du reglement (CE) n° 216/2008;
b) son siége principal est situé sur le territdiven Etat membre;

c) le prestataire de services est détenu a pliEOd® et effectivement contrélé par
des Etats membres et/ou des ressortissants diieatdres, soit directement, soit
indirectement par le biais d'une ou de plusieurseprises intermédiaires, sauf
disposition contraire contenue dans un accord awegays tiers auquel I'Union est
partie; et

d) le prestataire de service satisfait aux exigersm matiére de sécurité et de défense
nationales.

5. Les services d'appui liés aux opérations duadsmuropéen de gestion du trafic aérien
peuvent étre fournis de maniére centralisée pagekionnaire de réseau en ajoutant ces
services aux services visés a larticle 17, papg®, conformément a [larticle 17,

paragraphe 3. lls peuvent également étre fourmisise base exclusive par un prestataire de
services de navigation aérienne ou par des groumterde tels prestataires, notamment ceux
liés a la fourniture des infrastructures de gestiartrafic aérien. La Commission précise les
modalités de sélection des prestataires ou groupsnue prestataires, sur la base de la
capacité professionnelle et de la capacité a foles services de maniére impartiale et
économiquement efficace, et établit une évaluatitwbale des colts et des avantages
prévisibles de la fourniture de services d'assitamle facon centralisée. Ces actes

d’exécution sont adoptés selon la procédure d’eravigee a l'article 27, paragraphe 3. La
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Commission désigne les prestataires ou grouperdentsestataires conformément a ces actes
d’exécution.

| ¥ 550/2004

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 11
Systeme de performance

1. Pour accroitre les performances des servicesaglggation aérienne et des=feretons
= services= de réseau dans le ciel unique européen, un sysienperformance pour les
services de navigation aérienne et fes—fenetiBnservicesE de réseau est instauré. Il
comprend:

a) des objectifs de performanee—eemmunradtdesiu niveau de I'UnioRX] = et
des objectifs de performance correspondants aelécHocal= dans les domaines
essentiels de performance que sont la sécuritayitnement, la capacité et
I'efficacité économique;

b) des plans nationaux ou des plans au niveabldes d’espace aérien fonctionnels,
comportant des objectifs de performareegconformes aux- esmpatiblesavectes
objectifs de performance—cemmunrautai®s au niveau de I'UniorX] = et aux
objectifs de performance correspondants a I'écHelml <=; et

c) I'examen périodique, le contréle et I'analysenparative des performances des
services de navigation aérienne et desfenctidizRrvicese de réseau.

7

Comm|SS|onE> de5|gne un orgamsme mdepend&nt
erganisme impartial et compétent comme «organeatii@ion des performances». L'organe
d’évaluation des performances a pour réle d’agsiat€ommission, en concertation avec les
autorités nationales de surveillance, et d’assisterderniéres, a leur demande, dans la mise
en ceuvre du systéme de performance visé au pahagtap L'EAA et Eurocontrol ou une
autre entité compétente peuvent fournlr une am]etsechnlque a Iorgane d’évaluation des
performancesﬂ : VET.Y::
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Les plans nationaux ou les plans au niveau tes lo’espace aérien fonctionnels
visés au paragraphe 1, pointb), sont élaborés lgmrautorités nationales de
surveillance et adoptes par le ou les Etats memlﬂes plans comportent des
objectifs® locaux< £
fenctisnnels contraignants ainsi qu un mecanlsmnianf approprle adopte par le
ou les Etats membres. Les prestataires de serdeesavigation aérienne, les
représentants des usagers de l'espace aérien egsleechéant, les exploitants
d’aéroports et les coordonnateurs d’aéroports cmmultés pour I'élaboration de ces
plans.

ixés= conformité des

plans etablls au niveau natlonal @lau niveau des blocs d'espace aérien

fonctionnels = et des objectifs locauwk avec les objectifs de performance

eem%%@ au nlveau de IUnlor- est evaluee par la Commissier=str la
)= en coopération avec

%ﬁ que Ies plans etablls au niveau natlonal ou aeamvdes blocs
d’'espace aérien fonctionnels ou les objectlfs Imcaa sont pas conformes aux
objectifs au nlveau de I Unlonb elle peut

esobllger Ies Etats membres concernés a prendre
les mesures correctives néecessaires. Ces actecutiex sont adoptés selon la
procedure consultatlve visée a Iartlcle 27, pamlge 2<:| %%Eta{%m%b{es

La période de référence pour le systéme derpgance, visée au paragraphe 1, est
de trois ans au moms et de cmq ans au plus. Atsate cette perlode SI les objectifs
= locaux<
sont pas atteints, Ies Etats membnesoncernes:- :
supveillanee = définissent et=appliqguent les mesures destlnees a rectlfler la

situation<= apprepriées—guils—ontdéfiniesy Si la Commission estime que ces
mesures ne sont pas suffisantes pour rectifieitateon, elle peut décider que les
Etats membres concernés doivent prendre les mesomestrices nécessaires ou des
sanctions. Ces actes d'exécution sont adoptés lsefrncédure consultative visée a
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La Commission procede a des évaluationsigggalde la réalisation des objectifs de
performance=> au niveau de I'Union et des objectifs de performaauorrespondants
a I'échelon locak~

Les—procedures—suivantes—sappligyent au syst@lm performance visé au
paragraphe &> est fondé sufXI :

a) la collecte, la validation, I'examen, I'évaluati et la diffusion des données
pertinentes relatives aux performances des serdeeasavigation aérienne et
des$fenctiens> services= de réseau fournies par toutes les parties in&gess
parmi lesquelles les prestataires de services dgation aérienne, les usagers
de l'espace aérien, les exploitants d’aéroports, datorités nationales de
surveillance, les Etats membres et Eurocontrol;

b) la sélection de domaines clés de performanceppgs, sur la base du document
n° 9854 de I'OACI «Concept opérationnel de gestiarirafic aérien mondial»,
et compatibles avec ceux identifiés dans le cadreperformance du plan
directeur GTA, notamment la sécurité, I'environneimela capacité et
I'efficacité économique, adaptés, le cas échéanyr genir compte des
exigences spécifigues du ciel unique européen, ixatidn d’objectifs
correspondant a ces domaines et la définition daéree limitée d’indicateurs
clés pour mesurer les performances;

c) la définition = et la révisioni= d’objectifs de performanc& au niveau de
I'Union et d'objectifs de performance correspondaat I'échelon locakX]
communadtaires en tenant compte des contributidestifiées au niveau
national ou au niveau des blocs d’espace aériartifomels;

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

dxe) les criteres a respecter par les autoritésomaes de surveillance pour
I'établissement des plans de performance au nima#ional ou au niveau des
blocs despace aeérien fonctlonnels contenant tqecbfs de performance

= |ocaux<= patispat—eu—au-niveau-des-blo
le mécanisme mcrtatlf Les plans de performance

i) sont fondés sur les plans d’entreprise destgti@ses de services de
navigation aérienne;

i) couvrent tous les éléments de I'assiette aggscnationale ou de celle
des blocs d’espace aérien fonctionnels;

lii) comportent des objectifs de performarmedocaux< contraignants,
= conformes aux= eempatibles—avee—les objectifs de performance
X> au niveau de 'UnioRX] semmunautaires;
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WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

ed) I'évaluation des ObjeCtIfS de performarqveeiocaux<:I patichaux—eu—ad—hiveau
des—blees-despace—acrenifonetionncls, sur la bHasplan établi au niveau
national ou au niveau des blocs d’ espace aériertibomels;—et

fe) le suivi des plans de performance établis agani national ou au niveau des
blocs d'espace aérien fonctionnels, y compris descamismes d’alerte
appropriés.;

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

[o)iz3) Ies crlteres permettamdlmposer des sanctlons pour non-conforngité
ey, 5 ‘ glespace
5 bles avec Ies d]b;eute performanc&> au
niveau de IUn|0n<ZI ee%%%@ et les objectifs de performance
correspondants a I'échelon logalau cours de la période de référence, et
d’aider a la mise en ceuvre des mécanismes d’alerte;

h)e) les principes généraux & respecter par les Btambres pour I'élaboration du
mécanisme incitatif;

DB les principes relatifs a I'application d’'un wEnisme transitoire nécessaire aux
fins de l'adaptation au fonctionnement du systéraepdrformance, d’'une
durée ne dépassant pas douze mois suivant I'adoptide I'acte délégué visé
au présent paragrapke des-mesures-dexeeution.;

())&} la période de référence et les intervallesppropri€és= pour I'évaluation de
la réalisation des objectifs de performance eixktibn de nouveaux objectifs;

K)a) 4e—centenu—ct les calendriepscorrespondants requis des—precédures—isées
at-paragraphe 4;

WV 1070/2009 Art. 1.5
= nouveau

La Commission= est habilitte a adopter des actes delégués coafoemt &
I'article 26 afin de fixer les modalités pour Ierbmnctlonnement du systeme de
performance conformément aux points énumer g

p%eeeéa%ee au present paragra

85. Lors de I'élaboration du systeme de performaricest tenu compte du fait que les
services de route, les services terminaux etZestisns = servicese de réseau sont
différents et doivent étre traités en conséqueatee également, si nécessaire, a des fins
d’évaluation des performances.
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| ¥ 550/2004 (adapté)
SHARHRELH-

FARIEIGATHON-

| ¥ 1070/2009 Art. 2.8 (adapté) |

Article 1234
GeneralitesX> Dispositions générales relatives au systeme de fasation <XI

Conformément aux exigences des articles=t3 15 etéldle systeme de tarification des
services de navigation aérienne contribue a unge gtande transparence dans la fixation,
I'imposition et la perception des redevances duas lps usagers de l'espace aérien, a
I'efficacité économique de la fourniture des seegicle navigation aérienne et a l'efficacité
des vols, tout en maintenant un niveau de sécoptimal. Le X Le X systeme est
également compatible avec l'article 15 de la cotivende Chicago de 1944 relative a
I'aviation civile internationale et avec le systedeeredevances de route d'Eurocontrol.

WV 1070/2009 Art. 2.9 (adapté)
= nouveau

Article 1345
Principes X relatifs au systéme de tarification<XI

1. Le systeme de tarification repose sur la prise@nsidération des colts des services de
navigation aérienne supportés par les prestata@rervices au profit des usagers de I'espace
aérien. Le systeme répatrtit ces codts entre |égoaes d’'usagers.

2. Les principes=ei-apte®> énoncés aux paragraphes 3 sont appliqués pour
déterminer les codts a prendre en considérationlpaalcul des redevanees..

3a)dLe codt a répartir entre les usagers de #espaérien est le codt fixé de la
fourniture des services de navigation aériennepmxis les montants appropriés
pour les intéréts sur les investissements et I'ies@ment des éléments d’actif, ainsi
que les codts d’entretien, d’exploitation, de geset d’administrations> y compris
les codts encourus par I'EAA pour I'exécution dehiés en tant qu’autorité
compétente= . Les codts fixés sont les codts fixés par lessht@embres au niveau
national ou_au niveau des blocs d'espace aérieatifomels, soit au début de la
période de référence pour chaque année civile qeél@de de référence visée a
I'article 11, paragraphe S-du—+eglement-cadre, peitdant la période de référence, a
la suite d’ajustements appropriés en application miécanismes d’alerte prévus a

l'article 1l-du+reglement-cadre:.

4By dLes codts a prendre en considération en lioenice sont les colts estimés des
installations et services fournis et mis en ceuaresde cadre du plan de navigation
aérienne de I'OACI pour la région Europe. #tscomprennent= pesent également

eemprendre les codlts encourus par les autoritésnadgs de surveillance et/ou des

52 FR



entités qualifiées, ainsi que les autres colts wmisopar I'Etat membre concerné et
le prestataire de services concerné pour la faumitles services de navigation
aérienne. lls ne comprennent pas le co(t des sascimposées par les Etats
membresX> viséesX] eenfermément a l'article 339-du—reglement-cadréencolt
des éventuelles mesures correctrige®u des sanctions impesées—parles—Etats
membres —eonfermémento viséesXl a larticle 11 X>, paragraphe XXI dd
reglement-cadre;.

5€6) €En ce qui concerne les blocs d’espace aérimtionnels et dans le cadre de
leurs accords-cadres respectifs, les Etats memboesmplissent des efforts
raisonnables pour parvenir a un accord sur de<ipga communs en matiere de
politique tarifaire;.

6€)dLe colt des difféerents services de navigadiérnienne est déterminé séparément
pour chaque service, comme le prévoit I'article Jdaragraphe=3 ;.

7€) dLes subventions croisées ne sont pas autsris@tre services de route et
services terminaux. Les codts relatifs a la fois services terminaux et aux services
de route sont répartis de maniére proportionnelteeeservices de route et services
terminaux sur la base d’'une méthode transparerds.slubventions croisées sont
autorisées entre services gela circulation aasgatien aérienne différents dans
'une des deux catégories uniqguement lorsqu’ellast gustifiées par des raisons
objectives et pour autant qu'elles soient clairamdantifiées.= Les subventions
croisées ne sont pas autorisées entre servicesiteat services d’apps.

88 ILa transparence de l'assiette des colts f@ualcul des redevances est assurée.
Des régles de mise en ceuvre sont établies powutaifure d’'informations par les
prestataires de services, afin de permettre ler@ente leurs prévisions, de leurs
colts réels et de leurs recettes. Les autorité®rades de surveillance, les
prestataires de services, les usagers de I'esgaiemala Commission et Eurocontrol
échangent réguliéerement des informations.

93. Les Etats membres appliquent les principespigisapour la fixation des redevances
conformément aux paragraph&s 3 a 8<Xx] 2:

a) les redevances pour les services de navigagédaenne sont fixées d’une maniere
non discriminatoire=Llors de la fixation des redeges demandées aux différents
usagers de I'espace aérien pour |'utilisation d'n@me service, aucune distinction
n'est faite selon la nationalité des usagers aatégorie a laquelle ils appartiennent;

b) I'exonération de certains usagers, notammeneiploitants d’aéronefs légers et
d’aéronefs d’Etat, peut étre autorisée, a condigjoe le colt d’'une telle exonération
ne soit pas répercuté sur les autres usagers;

c) les redevances sont fixées par année civiléadmase des colts fixes—eu-dans des

aVYa¥a aVa a aVllva' N ala momhro aVa oo mMine a¥ll a a aa a

d) les services de navigation aérienne peuvertdym® des recettes suffisantes pour
assurer un rendement raisonnable des actifs aficodgibuer au financement des
améliorations des immobilisations nécessaires;

e) les redevances refletent les colts des sereicdgss installations de navigation
aérienne mis a la disposition des usagers de Eespérien= y compris les codts
encourus par 'EAA pour I'exécution de taches enmt tgu’autorité compétentes
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compte tenu des capacités contributives relatives différents types d’aéronefs
concernés;

f) les redevances favorisent la fourniture slfficace, effective et durable des
services de navigation aérienne en vue d’atteindraniveau élevé de sécurité et
d’efficacité économique, ainsi que les objectifspgeformance, et elles encouragent
la fourniture de services intégrés tout en réduidampact de laviation sur
I'environnement=A-setefeB> Aux fins du point f)<X1 et relativement aux plans de
performance nationaux ou de bloc d'espace aériarctitmnel, les autorités
nationales de surveillance peuvent instaurer desanigmes, notamment des
mesures incitatives consistant en des avantagee®désavantages financiers, afin
d’encourager les prestataires de services de rtarngaérienne et/ou les usagers de
'espace aérien a contribuer aux améliorations dan®urniture des services de
navigation aérienne telles qu’un accroissement @gaaté, une diminution des
retards et un développement durable, tout en nm@nteun niveau de sécurité
optimal.

104. La Commission arréte les mesureslétaillant la procédure a suivre pour I'applicatio

des paragraphes 1 a 9. Ces actes d’'exécution dopies selor- deétailées-duprésentasticle
en—confermité—avec la procédurd d'examen<= de—+réglementation visée a l'article 27 5,

paragraphe-3—du+reglement-cadre. o

WV 1070/2009 Art. 2.11 (adapté)
= nouveau

Article 1446
Contrble de la conformiteX> avec les articles 12 et 1&]

1. La Commission veille en permanence au respest piacipes et regles visés aux
articles_12-24 et 13=15 en coopération avec less Eteembres. La Commission s’efforce
d’instaurer les mécanismes nécessaires pour nwefmefit le savoir-faire d’Eurocontrol et
partage les résultats du controle avec les Etatshres, Eurocontrol et les représentants des
usagers de I'espace aérien.

2 A la demande d’'un ou de p|u3|eurs Etats me

Comm|SS|on => examine Ies mesures specmques adoptees par ugsités natlonales
concernant I'application des artlcles 12 et 13 sa,Let de la détermination des couts et des
redevances= i

Comm|SS|on partage les conclusions de I'enquéte mseEtats membres Eurocontrol et les
représentants des usagers de I'espace aérien. Ubadélai de deux mois a compter de la
réception d'une demande, aprés avoir entendu I'Eembre concernd® la Commission

détermine si les articles 12 et 13 ont été respeetem la mesure peut donc contlnuer a
s’appliquer. Ces actes d’exécution sont adof#és
conformément a la procedure consultatlve wsearzhdle 27=5 paragraphe %ent-
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WV 1070/2009 Art. 2.10 (adapté)
= nouveau

Article 1545bis
Projets communs

1. Des projets communs sont susceptibleEdsoutenirdX] eentrbuerad-sucees-de la mise
en ceuvre du plan directeur GTA. Ces projets camrb a la réalisation des objectifs du
présent réglement visant a améliorer la performalhceysteme aéronautique européen dans
des domaines clés comme la capacité, I'efficacésé dols, I'efficacité économique et la
viabilité environnementale, dans le respect desabifg impératifs de sécurité Les projets
communs visent a déployer en temps utile, d'uneigr@arcoordonnée et synchronisée, les
fonctionnalités ATM permettant de réaliser les a®nents opérationnels essentiels
déterminés dans le plan directeur GFA

2. La Commission peub adopter des mesures précisant la gouvernance@essgommuns
et déterminer des incitations en faveur de Ieurlcnlement Ces actes dexecutlon sont
adoptés selon la procédure d’exante ; i

visée a Iartlcle_2755, paragraphe 3

IZ> Ces mesure@ ne portent pas attelnte aux mécanismes de depstoted%ces prolets
concernant les blocs d’espace aérien fonctionniets qu’arrétés par les parties prenantes de
ces blocs.

3. La Commission pew adopter des projets communs pour les fonctioes lédl réseau qui
revétent une importance particuliere pour 'amélimn de la performance globale de la
gestion du trafic aérien et des services de nadvigaérienne en Europe en définissant les
fonctionnalités ATM arrivées a maturité pour led@ptbiement, ainsi que le calendrier et la
portée géographique du déploiement. Ces actesalitmé sont adoptés selgn également
déeider —en—conformité—avec la procedavred examen<: e%eeg%&aﬁen visée a Iartlcle

275, paragraph%éa#e@emeﬁ%ea ---------------------------------------------------

x> Les<ZI prolets communs peuvent étre con5|deres commablehga un flnancement
> de I'Union<X] semmunautaire dans le cadre financier pluriannfietet effet, et sans
préjudice de la compétence des Etats membres ddedée I'utilisation de leurs ressources
financiéres, la Commission procede a une analy@tsix@néfices indépendante ainsi qu'aux
consultations appropriées avec les FEtats membresavet les parties intéressées,
conformément a l'article 28=10-du—+eglement-cadme,explorant tout moyen approprié de
financer leur déploiement. Les codts éligibles dipldiement de projets communs sont
couverts conformément aux principes de transpareinde non-discrimination.
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WV 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)
= nouveau

Article 169bis
Blocs d'espace aérien fonctionnels

1. Au—plus—tard-le 4 décembre—2012 |Les Etats memiprennent toutes les mesures
nécessairedx> a I'établissement el a la mise en ceuvre de blocs d’espace aérien
fonctionnels= fondés sur la fourniture intégrée de servicesadartulation aérienne afin
d’atteindre la capacité et I'efficacité nécessadeséseau de gestion du trafic aérien dans le
ciel unique européen, de maintenir un niveau éldeésécurité et de contribuer aux
performances globales du systéeme de transportnaétiea la réduction de l'impact sur
I'environnement.

| 8 nouveau |

2. Les blocs d'espace aérien fonctionnels sontdsndans la mesure du possible, sur des
partenariats industriels de coopération entre destgtaires de services de navigation
aérienne, notamment en ce qui concerne la foueitigr services d’appui conformément a
I'article 10. Les partenariats industriels peuvamtitenir un ou plusieurs blocs d’espace aérien
fonctionnels, ou une partie de ceux-ci pour optemies performances.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)
= nouveau

3. Les Etats membre® ainsi que les prestatalres de serwces de cifonlaerienne=

cooperent entre eux dans toute Ia mesure du peseis 3
ising, ddi se conforde aux dlsposmons du

present artch‘ %e%é%men Le cas échéant, la coopérgmt également s’étendre
aux = prestataires de services de circulation aérieesg=dpays tiers prenant part aux blocs

d’espace aérien fonctionnels.

24. En particulier, les blocs d’espace aérien fonciels:
a) sont étayés par un dossier de sécurité;

| & nouveau

b) sont congus pour rechercher un maximum de giggerdans le cadre de
partenariats industriels afin d’atteindre et, ssgible, de dépasser les objectifs de
performance fixés conformément a I'article 11;

| ¥ 1070/2009 Art. 2.5 (adapté) |

bc) permettent une utilisation optimale de I'espaégen compte tenu des courants
de trafic aérien;

€d) assurent la cohérence avec le réseau eurogéemoutes mis en place

conformément a l'article 1¥ 6-du+eglementsurdame-acren,
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de) se justifient par la valeur ajoutée global&lsjprocurent, y compris I'utilisation
optimale des ressources techniques et humaines, lsubase d’analyses
colts/bénéfices;

WV 1070/2009 Art. 2.5
= nouveau

ef) = le cas échéantyassurent un transfert fluide et souple de la resguifité du
contrble de la circulation aérienne entre les wnidés services de la circulation
aérienne;

fg) garantissent la compatibilité des differentemfigurations d’espace aéries; en
g -~ lesatinbiiond !

| ¥ 1070/2009 Art. 2.5 (adapté) |

gh) respectent les conditions découlant des ascargionaux conclus au sein de
I'OACI,

ki) respectent les accords régionaux qui existela date d’'entrée en vigueur du
présent réeglement, en particulier ceux concerreanpdys tiers européens; et

| ¥ 1070/2009 Art. 2.5 |

| & nouveau |

Les exigences prévues au paragraphe 4, point9 €} @), sont satisfaites conformément a
I'optimisation de la conception de I'espace aérgffectuée par le gestionnaire de réseau,
visée a l'article 17.

5. Les exigences énoncées au présent article peuwsn satisfaites au moyen d'une
participation des prestataires de services de atwig aérienne dans un ou plusieurs bloc
d’espace aérien fonctionnels.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)
= nouveau

36. Les=Un blocs d’espace aérien fonctionaelgui s’étendent sur I'espace aérien relevant de
la responsabilité de plusieurs Etats membresont-est créés—uniguement pardésignation
conjointe<= aeeeremutuel entre tous les Etats membr&etainsi queX |, le cas échéant,
les pays tiers responsables d’'une partie quelcodguiéespace aérien compris dans le bloc

d’espace aérien fonctionnel.

= La désignation conjointe créant le bloc d’espairéea fonctionnel contient les dispositions
necessaires concernant les modalités de modificatiobloc et les modalités de retrait d’un
Etat membre ou, le cas échéant, d'un pays tiedit bloc, y compris le régime transitoire.

= 7. Les Etats membres notifient la création desdldespace aérien fonctionnels a la
Commissioné&
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Avant de notifier & la Commission la création dhloc d’espace aérien fonctionnel, les Etats
membres concernés fournissent a la Commissionaatres Etats membres et autres parties
intéressées les informations appropriées et leumalnt la possibilité de formuler des
observations.

58. En cas de difficultés entre plusieurs Etats bresia propos d’un bloc d’espace aérien
fonctionnel transfrontalier appartenant a I'espaéeen relevant de leur responsabilité, les
Etats membres concernés peuvent solliciter comjpiant I'avis du comité du ciel unique a ce

sujet. L’avis est communiqué aux Etats membres emés. Sans préjudice du paragraphe 6
3, les Etats membres concernés prennent cet agisnepte afin de trouver une solution.

69. Aprés avoir recu les notifications des Etatsmimes les
déclaratiens visés aux paragraphes 6 et <= 4, la Comm|SS|on évalue le respect par
chaque bloc d’espace aérien fonctionnel des exe;eenoncees au paragraghe 4 2 et soumet
les résultats a 'exames des Etats membres e. Si la Commission
constate qu'un ou plusieurs blocs d’espace aérarctibnnels ne répondent pas aux
exigences, elle engage un dialogue avec les Etatsbnes concernés afin de parvenir a un
consensus sur les mesures nécessaires pour rdatgiguation.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (adapté)
= nouveau

pﬁeeeél#e@ La Comm|SS|on peut adopter des mesures detadﬂeneernant Ia deS|gnat|on
conjointe du ou des prestataires de services diadalation aérienne visés au paragraphe 6,
en précisant les modalités de sélection du ou destgtaires de services, la période de
désignation, les arrangements en matiére de centedtlisponibilité des services a fournir et
le régime de responsabilite. Ces actes d’exécusiomt adoptés seloqr la procédure

= d’examen< eersuitative visée a l'article 27 5, paragrapli 8u—+reglement-cadre.

9-11.= La Commission peut arréter des mesures conceleaiiformations communiquées
par Ies états membres visés au paragraphe 6. @asdéexécution sont adoptés sefore4
' avecprta:edure = d’ examen<: de
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.5

WV 1070/2009 Art. 3.6
= nouveau

Article 176
Gestion et conception du réseau

1. Les #fepetens= services® de réseau de la gestion du trafic aérien permntetiap
utilisation optimale de I'espace aérien et donrant usagers de I'espace aérien la possibilité
d’emprunter le trajet qu’ils préferent, tout en dant un acces maximal a I'espace aérien et
aux services de navigation aérienne. Eesfenrctibiservices= de réseau visent a appuyer
les initiatives prises au niveau national ou aweaivdes blocs d’espace aérien fonctionnels et
elles ils sont exereées dans le respect du pencip séparation entre les taches de
réglementation et les taches opérationnelles.

2. Afin d’atteindre les objectifs visés au paratmag et sans préjudice des responsabilités des
Etats membres concernant les routes nationale®setsttuctures de I'espace aérien, la
Commission veille a ce que lesferetionsservicese suivanies soient exercégssous la
responsabilité d’'un gestionnaire de réseau

a) conception du réseau de routes européen;
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b) coordination des ressources limitées dans deslds de fréquence aéronautiques
utilisées pour la circulation aérienne généralepaniculier des radiofréquences, et
coordination des codes de transpondeur gadar. ;

| 8 nouveau

c) fonction centrale en matiére de gestion desartsrde trafic aérien;
d) fourniture d’un portail d'information aéronautieconformément a I'article 23;

e) optimisation de la conception de I'espace aémen coopération avec les
prestataires de services de navigation aérienndestblocs d’espace aérien
fonctionnels visés a l'article 16;

f) fonction centrale en matiere de coordinatiorf@éation en cas de crise.

WV 1070/2009 Art. 3.6 (adapté)
= nouveau

Les $enetens & servicese énumérées au—premier—alinéa présent paragraphe
nimpliguent pas l'adoption de mesures contraigaante portée générale ou
I'exercice d’'un pouvoir discrétionnaire=Ellel> lls <XI tiennent compte des
propositions établies au niveau national ou au anivdes blocs d’espace aérien
fonctionnels. =EHesb lIs X1 sont exerceées en coordination avec les autorités
militaires conformément aux procédures convenuesamant la gestion souple de
I'espace aérien.

WV 1070/2009 Art. 3.6 (adapté)
= nouveau

La Commission peut= Ld et conformément
aux mesures d’exécution visées au paragraph%%%ea X> désignerX]
Eurocontrol ou=a un autre organlsme |mpart|al empnetent-:> pour executeF' les
tAches—hécessaires-
gestionnaire de résedu . Ces taches sont effectuées de fagon |mpart|ale e
économiquement efficace, et accomplies au nom d&ts Enembres et des parties
intéressées. Elles sont soumises a une gouverreppepriée, qui distingue les
responsabilités liées a la prestation de servicaésla réglementation, tenant compte
des besoins de I'ensemble du réseau de gestiomafic &érien et avec I'entiere
participation des usagers de l'espace aérien etpdestataires de services de
navigation aérienne> Le 1% janvier 2020 au plus tard, la Commission désigne |
gestionnaire de réseau en tant que prestatairemtees autonome crée, dans la
mesure du possible, sous la forme d’'un partenadaistriel. <

WV 1070/2009 Art. 3.6
= nouveau

3. La Commission—peut> est habilitte a adopter des actes délégués cosemoemt a
l'article 26 en vue d&= faire des ajouts a la liste de=feretorsservices—figurant au
paragraphe 2> afin de 'adapter au progres technique et opéragben ce qU| concerne la
fourniture de services d’appui de maniére centaks. ; i

60 FR



FR

a) la coordination et I’harmonisation des processtudes procédures pour accroitre
I'efficacité de la gestion des fréquences aéronaes, y compris I'élaboration de
principes et de criteres;

b) la coordination centrale en matiére d’idenéifion précoce des besoins de
fréequences et de recherche de solutions pour ledelade fréequences attribuées a la
circulation aérienne générale européenne, afin pdiggr la conception et
I'exploitation du réseau aérien européen;

c) les autres—fenetions> services= de réseau telles que définies dans le plan
directeur GTA,

d) les modalités d’un processus décisionnel codipénatre les Etats membres, les
prestataires de services de navigation aérient@ feinction de gestion du réseau
pour les taches visées au paragraphe 2;

| 8 nouveau

e) les modalités de la gouvernance du gestionmlEreéseau associant toutes les
parties prenantes opérationnelles concernées;

WV 1070/2009 Art. 3.6 (adapté)
= nouveau

fe) les mécanismes de consultation des partiégeisaées dans le cadre du processus
décisionnel aux niveaux tant national qu’europé&tn;

of) a l'intérieur du spectre radio attribué a lacalation aérienne générale par
'Union internationale des télécommunications, lapartition des taches et
responsabilités entre la fonction de gestion dweaéset les gestionnaires de
fréquences nationaux, en veillant & ce que-lestiEmr= services nationauxes
de gestion des fréquences continuent a réaliseadsignations de fréquence qui
n'ont pas d’incidence sur le réseau. Dans les aakyoa une incidence sur le réseau,
les gestionnaires de fréguence nationaux coopesgat les responsables des
fonctions de gestion du réseau afin d’optimisetilidation des fréquences.

| & nouveau

Ces actes d'exécution sont adoptés selon la proeédiexamen visée a larticle 27,

paragraphe 3.
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WV 1070/2009 Art. 3.6 (adapté)
= nouveau

5. Les aspects de la conception de I'espace aguias que ceux Visés au paragrapke &

au paragraphe 4, point & sont traités au niveau national ou au niveau tfesstd’espace
aérien fonctionnels. Ce processus de conceptiant tempte des exigences et de la
complexité du trafic et des plans de performanass liocs d’espace aérien nationaux ou
fonctionnels et il comprend une consultation appmdfe des usagers de I'espace aérien
intéressés ou des groupes représentant les uskgkespace aérien intéresseés et des autorités
militaires, en tant que de besoin.

FR 62 FR



FR

WV 550/2004 (adapté)
= nouveau

Article 1830
Relations entre les prestataires de services

1. Les prestataires de services de navigationra@i@euvent recourir aux services d'autres
prestataires de services qui ont été certifieou déclarés= dans da—Cemmunatité
> I'Union <XI.

2. Les prestataires de services de navigation ragxidormalisent leur partenariat par des
accords écrits, ou par des arrangements juridiggesalents, qui précisent les obligations et
fonctions spécifiques de chaque prestataire etgéent I'échange de données opérationnelles
entre tous les prestataires de services pour ceaqerne la circulation aérienne générale.
Ces accords sont notifies a l'autorite—es—at—&aornationale{s) de surveillance

concernée{s).

3. Dans les cas de fourniture de services de tauleinon aérienne, Iapprobatlon des Etats
membres concernes est requi fo

{ nouveau

Avrticle 19

Relations avec les parties prenantes

Les prestataires de services de navigation aériétatidissent des mécanismes de consultation
en vue de consulter les groupes intéressés d'usatgel’espace aérien et les exploitants
d'aérodrome sur tous les problemes importants #ég services fournis, ou sur les
modifications pertinentes apportées aux configanati d’espace aérien. Les usagers de
'espace aérien sont également associés au preceskapprobation des plans
d’investissements stratégiques. La Commission addgs mesures précisant les modalités de
la consultation et de la participation des usagird’espace aérien dans I'approbation de
plans d’investissement. Ces actes d’exécution adoptés selon la procédure d’examen visée
a l'article 27, paragraphe 3.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.6

Article 264
Relations avec les autorités militaires

Dans le cadre de la politique commune des transges Etats membres prennent les mesures
nécessaires afin que des accords écrits entreifestés civiles et militaires compétentes, ou
des dispositifs juridiques équivalents, soient dam®u prorogés concernant la gestion de
blocs d’espace aérien spécifiques.
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| ¥ 550/2004 (adapté)

Article 22
Transparence comptable

1. Les prestataires de services de navigationra®rjequel que soit leur régime de propriété
ou leur forme juridique, établissent, soumettenura audit et publient leurs comptes
financiers. Ces comptes sont conformes aux normepiables internationales adoptées par
la=Cemmunaut®> I'Union <X]. Lorsque, en raison de son statut juridique, Esiataire de
services ne peut se conformer entierement aux rocom@ptables internationales, il s'efforce
d'y parvenir dans toute la mesure du possible.

2. En tout état de cause, les prestataires decssrde navigation aérienne publient un rapport
annuel et sont régulierement soumis a un audipenidant.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.7

3. Lorsqu’ils offrent un ensemble de services, pesstataires de services de navigation
aérienne déterminent et font apparaitre les cofitsevenus provenant des services de
navigation aérienne, ventilés conformément au Bystale tarification des services de
navigation aérienne visé a l'article214 et, ls éahéant, tiennent des comptes consolidés
pour les autres services qui ne se rapportent pasavigation aérienne comme ils seraient
tenus de le faire si les services en questionrétéoernis par des entreprises distinctes.

WV 550/2004 (adapté)
= nouveau

4. Les Etats membres désignent les autorités cemiest qui ont le droit de consulter les
comptes des prestataires de services fournissargeateices dans I'espace aérien relevant de
leur responsabilité.

5. Les Etats membres peuvent appliquer les dispositransitoires de l'article 9 du réglement
(CE) n°® 1606/2002 du Parlement européen et du @ahsel9 juillet 2002 sur I'application
des normes comptables internationdlesix prestataires de services de navigation aérienn
qui relévent du champ d'application du présenteraght.

Article 2213
Acceés aux données et protection des données

1. Pour ce qui concerne la circulation aérienneégda, les données opérationnelles
pertinentes sont échangées en temps réel entréepsestataires de services de navigation
aérienne, les usagers de l'espace aérien et lepoai; pour répondre a leurs besoins
d'exploitation. Ces données sont utilisées uniqmeaeles fins opérationnelles.

2. L'accés aux données opérationnelles pertln@:stteaccorde aux autorltes concernées, aux
prestataires de services de navigation aérienraaiy ion_certifié3 ou
déclarés=, aux usagers de l'espace aérien et aux aeroponme base non discriminatoire.

49 JO L 243 du 11.9.2002, p. 1.
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3. Les prestataires de servi iication certifiés= ou déclarés=, les
usagers de l'espace aérien et les aeroports eta’ﬁlldes conditions uniformes d'acces a leurs
données opérationnelles autres que celles viségaragraphe 1. Les autorités de surveillance
nationales approuvent ces conditions uniforraed.a Commission peut définir des mesures
concernant les procédures a suivre pour I'échargedahnées et le type de données
concernées en lien avec ces conditions d’accé&sietpprobation. Ces actes d executlon sont
adoptés selokr Des—réglesdeétaillées-econcernantces—conditionsdiginiesle-cas-éch: gant,
cepfermement—a la procédure d'examers= visée a l'article 27 5, paragraph%& du

reglement-cadre.

| ¥ 551/2004 (adapté)

CHAPITRE k=1

ARCHIFECTURE DEL'FSPACE AERIEN

| ¥ 1070/2009 Art. 3.2

WV 1070/2009 Art. 3.3 (adapté)
= nouveau

Article 233-bis
Information aéronautique électronique

1. Sans préjudice de la publication par les Etambres de I'information aéronautique et en
concordance avec ladite publication, la Commisseangollaboration avee-Eurecentrol le
gestionnaire de rése&u , veille a la disponibilité, par voie électroniqukune information
aéronautique de haute qualité, présentée sous amge fharmonisée et répondant aux
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exigences de tous les usagers concernés quarqualigé et la mise a disposition en temps
utile des données.

2. Aux fins du paragraphe 1, la Commission:

& assure le développement d'une infrastructursyreerautaire d’information
aéronautiquex> a I'échelle de I'Unior<X] sous la forme d’'un portail électronique
d’'informations intégrées librement accessible auartips intéressées. Cette
infrastructure permet d’'avoir acces et de fouraeg lonnées nécessaires telles que,
entre autres, l'information aéronautique, I'infoitina relevant des bureaux de piste
des services de la circulation aérienne, des syvitétéorologiques et de la gestion
des courants de trafic aéren;.

aveclaprocédure—deréglementationvisant Ia creat|on et Ia mise en ceuvre d’'un portai
électronique d’informations intégrées. Ces actexétution sont adoptés selon la procédure

d’'examen<= visée a l'article 245, paragraphe=3-eu+eglersenie.

| ¥ 1070/2009 Art. 3.4 |

WV 551/2004 (adapté)
= nouveau
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Article 24

Développement technologique et interopérabilité dia gestion du trafic aérien

1. La Commission adopte les modalités de promationléveloppement technologique et de
I'interopérabilité de la gestion du trafic aériem éen avec le développement et le
déploiement du plan directeur GTA. Ces actes detiéa sont adoptés selon la procédure
d’examen visée a l'article 27, paragraphe 3.

2. En ce qui concerne les modalités visées au pphgl, l'article 17, paragraphe 2,
point b), du réglement (CE) n° 216/2008 s’appliquere cas échéant, la Commission
demande a 'EAA d’'intégrer ces régles dans le mogne de travail annuel visé a l'article 56
dudit reglement.

WV 552/2004
= nouveau
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DISPOSITIONS FINALES

| ¥ 1070/2009 Art. 2.11 (adapté) |

Article 254
RewvisienDd Adaptation <XI des annexes

71 Z

| 8 nouveau |

La Commission est habilitée a adopter des act&gdés conformément a l'article 26 en vue
de compléter ou de modifier les exigences applesatdux entités qualifiees figurant a
I'annexe | et les conditions qui doivent étre li@éex certificats a octroyer aux prestataires de
services de navigation aérienne figurant a I'anniadin de tenir compte de I'expérience
acquise par les autorités nationales de survedlatans I'application de ces exigences et
conditions, ou de [I'évolution du systeme de gestidn trafic aérien en termes
d’interopérabilité et de fourniture intégrée devgmrs de navigation aérienne.

| 8 nouveau

Article 26
Exercice de la délégation

1. Le pouvoir d’adopter des actes délégués condérn@ Commission est soumis aux
conditions fixées par le présent article.

2. La délégation de pouvoirs visée a l'article ddragraphe 7, a l'article 17, paragraphe 3 et a
I'article 25 est conférée a la Commission pour doee indéterminée.

3. La délégation de pouvoir visée a l'article ldragraphe 7, a l'article 17, paragraphe 3, et a
I'article 25 peut étre révoquée a tout moment @d&drlement européen ou par le Conseil. La
décision de révocation met un terme a la délégatésnpouvoirs spécifiés dans cette décision.
La révocation prend effet le jour suivant celuildgublication de ladite décision dournal
officiel de I'Union européenneu a une date ultérieure qui est précisée daiite ldécision.
Elle n’affecte pas la validité des actes déléguga en vigueur.
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4. Aussitbt qu'elle adopte un acte délégué, la Cission le notifie simultanément au
Parlement européen et au Conseil.

5. Un acte délégué adopté en vertu de I'articlephtagraphe 7, de l'article 17, paragraphe 3
et de l'article 25 n’entre en vigueur que si le |®aent européen ou le Conseil n'a pas
exprimé d’objections dans un délai de deux moisrapter de la notification de cet acte au
Parlement européen et au Conseil ou si, avantifaipn de ce délai, le Parlement européen
et le Conseil ont tous deux informé la Commissienleur intention de ne pas exprimer
d’'objections.Ce délai est prolongé de deux mois a l'initiative Rarlement européen ou du
Conseil.

WV 549/2004
= nouveau

Article 275
Procédure de comité

1. La Commlssmn est aSS|stee par Ie comité du umﬂue CI apres denomme «COMHté»,
rals dle la
agories

%Q%FS@ Ce comlte est un comlte au sens du reglement |(|EJEE$2/2011<=

2. Dans le cas ou il est fait référence au prégardgraphe—tes—asticles-3-et#dela-deeision
4%6%@ Iartlcle 4 du reglement (UE) n°® 182/20&E1s'appliquent—eanste—respeet des

3. Dans le cas ou il est fait référence au préparagraphe=l%&pt=llel=es¢5=et=7=é%la=ééeision
4@9@#46&@@ Iartlcle 5 du reglement (UE) n°® 182/20&1s'appliquest—€anslterespeet des

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 2820
X> Consultation des parties intéressées menée par la@missiorX]

12. La Commission met en place un mécanisme deultatisn au niveau—eemmunaydtaire
> de 'Union<X] = en vue de procéder a des consultations sur lestigng concernant la
mise en ceuvre du présent reglement, le cas éckeant. comité de dialogue sectoriel
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institué en vertu de la décision 98/500/C® de la CommissiodX] est associé a la
consultation.

2. Les parties intéressées peuvent comprendre:

- les prestataires de services de navigation aérienne
- les exploitants d’aéroports,

- les usagers de I'espace aérien concernés ou lepag@ertinents représentant les
usagers de I'espace aérien,

- les autorités militaires,
- I'industrie aéronautique, et

- les jsati essi 2 ernels _organismes
Qrofessmnnels de regresentatlon du Qersonnel.

| ¥ 1070/2009 Art. 1.5 (adapté) |

Article 296
Organe consultatif de branche

Sans préjudice du rdle du comité et d'Euroconttal,Commission institue un organe
consultatif de branche comprenant les prestataleeservices de navigation aérienne, les
associations d’'usagers de I'espace aérien, lewitapis d'aéroports, I'industrie aéronautique
et les organismes professionnels de représentdtiopersonnel. Le role de cet organe est
uniquement de conseiller la Commission sur la risesuvre du ciel unique européen.

Article 307
Relations avec les pays tiers-earepéens

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

La-Cemmunaut® L'Union X et ses Etats membres visent et concourent a étémdiel
unique européen a des pays qui ne sont pas menhbidgnion européenne. A cette fin, ils
s’efforcent, dans le cadre des accords conclus msepays tiers v0|S|ns ou dans Ie cadre

= de deS|gnat|ons conjomtes de blocs d espaceraéJm:tlonnels ou d accords relatifs aux
fonctions de réseau, de favoriser pour ces pay®dhisation des objectife du présent
reglementetdes-mesuresisées-atarticle 3.
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WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 318
X> Soutien d’organismes extérieursX] Mesures-drexéeution

=2 gutiba Commission peut> solliciter le
soutlen d’ un organlsme exterleur pour I executltms lﬁches en appllcatlon @uee%%eles
: Hectuer

r le présent
reglement= La Comm|SS|on statue conformement a rtaaceplure consultative visée a
l'article 5, paragraphe 2.

| ¥ 550/2004 (adapté)

BISPOSHHONSHINALES

| ¥ 1070/2009 Art. 4.2
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.11

Article 3248
Confidentialité

1. Ni les autorités nationales de surveillancessagit conformément a leur Iégislation
nationale, ni la Commission ne divulguent d’infotroas de nature confidentielle, en
particulier au sujet des prestataires de servieesaligation aérienne, de leurs relations
d’affaires ou de la composition de leurs codts.

2. Le paragraphe 1 ne porte pas atteinte au desiadtorités nationales de surveillance ou de
la Commission de divulguer des informations lorsquedles-ci sont indispensables a
I'exercice de leurs fonctions, auquel cas la diatilin est proportionnée et tient compte des
intéréts légitimes des prestataires de servicasadgation aérienne, des usagers de I'espace
aérien, des aéroports ou d’autres parties intégesse ce qui concerne la protection de leurs
secrets commerciaux.

3. Les informations et données fournies conforménaensysteme de tarification prévu a
I'article 1224 sont rendues publiques.

WV 1070/2009 Art. 1.5 (adapté)
= nouveau

Article 339
Sanctions

ce par ILes Etats meribreigterminent le régime des sanctions
appllcables aux V|olat|ons des dlsposmons du emeseglemenX] pewles—infractiens—au
brésentreglement-ets SXRESHFeSHSEes a=FaBicemmises en particulier par les usagers
de I'espace aérien et les Qrestatal%mssmlserwcesﬁ et prennent toutes les mesures
nécessaires pour assurer la mise en ceuvre de-celles sanctions prévuegssont efficaces,
proportionnées et dissuasives.

| ¥ 549/2004 (adapté)

Article 3422

Suir—eentréle X> Réexamen<X] et méthodes d'évaluation de l'impact

WV 1070/2009 Art. 1.6(a) (adapté)
= nouveau

12. La Commission examine périodiquement I'appiccatdu présent reglement=et=des
mesures-visées—atasticle 3 et adresse un ramnoﬂarlement européen et au Cormsei, une
premicre—fois—au-plus—tardte4juin204l—et-d@saila fin de chaque période de référence
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visee a larticle 11, paragraphe 53, pointd). baes cela est justifie a cette fin, la
Commission peut demander aux Etats membres desmiafions 3 ui
__2____:2__2_-_2__.L__;_e_e.;____ﬂ_____5___LE._LE.__&& Mot ALl (artagkranaa | ol (yWracont A r‘t|C|e

| ¥ 1070/2009 Art. 1.6(b)

24 Les rapports contiennent une évaluation destaés obtenus par les actions entreprises en
application du présent réglement, y compris degrinftions appropriées sur les évolutions
dans le secteur, notamment en ce qui concerne $peciB €conomiques, Ssociaux,
environnementaux, en matiére d’emploi et technglogs, ainsi que sur la qualité du service,
eu égard aux objectifs initiaux et en vue des Imsshiturs.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.12 (adapté) |

| ¥ 551/2004 (adapté)
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| ¥ 549/2004 Article 3533

Sauvegardes

Le présent réglement ne fait pas obstacle & ca ditat membre applique des mesures, dans
la mesure ou elles sont justifiées par la sauvegdidtéréts essentiels relevant de la politique
de sécurité ou de défense. Ces mesures sont, terulpar, celles qui sont impératives:

a) pour la surveillance de l'espace aérien sousesgaonsabilité, conformément aux
accords régionaux de navigation aérienne de I'OA®Gtamment la capacité de
détecter, d'identifier et d'évaluer tous les aéioeenpruntant cet espace aérien, en
vue de veiller & sauvegarder la sécurité des vbld prendre des mesures pour
satisfaire aux impératifs de la sécurité et declemnkse,

b) en cas de troubles intérieurs graves affectaniré public,
C) en cas de guerre ou de tension internationalegronstituant une menace de guerre,
d) afin de remplir les obligations internationatgse cet Etat membre a contractées en
vue du maintien de la paix et de la sécurité irdionale,
e) afin d'effectuer les opérations et I'entraingmmailitaires, y compris les moyens
nécessaires a des exercices.
WV 1070/2009 Art. 1.7 (adapté)
= nouveau
Article 3643-bis
Agence= de I'Union européenne pour l'aviation (EAA) < edrepéenne-deta-séeurité
L

Pour la mise en ceuvre du présent regle

iation

Comm|SS|on assurent conformement aleur role mlsﬁ;pmevu par Ie present reglement une
coordination approprlee avee 'EAA < A iepre-afin d

52 JOoL 794419232008 5 1.
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| ¥ 552/2004 (adapté)

Article 324

Abrogation

Les les reglemEéCE)-r0-2082/200%> n° 549/2004,
n° 550/2004 n° 551/200&] et r-980/20028> n° 552/200&X]sont abrogése—=20-estebre
2005,

X> Les références faites aux reglements abrogéses@ent comme faites au présent
reglement et sont a lire selon le tableau de cporedance figurant a I'annexe IKx]

| ¥ 550/2004 (adapté)

Article 3849
Entrée en vigueur

L Le présent réglement entre en vigueur le vinggigour suivant celui de sa publication au
Journal officiel de I'Union européenne
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| ¥ 550/2004

Le présent reglement est obligatoire dans toustlesents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Strasbourg, le

Par le Parlement européen Par le Conseil
Le Président Le Président
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WV 550/2004
=, 1070/2009 Art. 2.13(a)
=, 1070/2009 Art. 2.13(b)

ANNEXE |
=, EXIGENCES APPLICABLES AUX ENTITES QUALIFIEES=
=», Toute entité qualifiée doi

- étre en mesure de fournir une documentation attestae grande expérience en
matiére d'évaluation d'organismes publics et priiésecteur des transports aériens,
en particulier de prestataires de services de atwig aérienne, et d'autres secteurs
analogues dans un ou plusieurs domaines couverls peesent réeglement,;

- disposer de consignes et de regles completes ecammtdiinspection périodique des
organismes susmentionnés, publiées, mises a jameéliorées en permanence dans
le cadre de programmes de recherche et développemen

| ¥ 1070/2009 Art. 2.13(b) |

- ne pas étre sous le contréle d'un prestataire decegs de navigation aérienne,
d'autorités de gestion d'aéroports ou de toute auttité fournissant des services de
navigation aérienne ou de transport aérien darmsitiocommercial,

- disposer d'un important personnel technique, déogesle support et de recherche
en nombre suffisant pour les taches a effeetuer,.

| ¥ 552/2004

- & Lerganisme—doit contracter une assuranceesponsabilité, sauf dans les cas ou sa
responsabilité est assumée par I'Etat membre ausfoent au droit national, ou lorsque
I'Etat membre lui-méme est directement responsddgdnspections.

WV 552/2004 (adapté)
= nouveau

ANNEXE L
LES ORGCANISMES NOTIFIES

1 Lerganisme ™ L'entité qualifiees , son directeur et le personnel responsable de
I'exécution des contrdles ne peuvert-Etre—amempEstziper, que ce soit directement ou en
qualité de mandataires, a la conception, a la dabon, a la commercialisation ou a la
maintenance des composants ou des systemes, aur atilésation. Cela n'exclut pas la
pOSS|b|I|te d'un échange d'informations technicemseavec le fabricant ou le constructeur et

5 he < |'entité qualifiée<
dOH%F\'[ effectuer les controles avec la plus grammgnte professionnelle et la plus haute
compétence technique possibles et ne=doivent faibget d'aucune pression ni mesure
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d'incitation, notamment de nature financiére, qounpait affectereurson jugement ou les
résultats deseurson inspection, notamment dertadpgpersonnes ou de groupes de personnes
concernés par les résultats des controles.

WV 552/2004 (adapté)
= nouveau

N

. Le personneb de I'entité qualifiee=
- une formation technique et professionnelle adéquate

- une connaissance satisfaisante des exigences sf@ctions qu'il effectue et une
expérience adéquate de ces activites,

- les aptitudes nécessaires pour établir les dédasatles enregistrements et les
rapports établissant que les inspections ont eu lie

- 5. £' ® une garantie d=impartialité gagée. Sl
rémunération>> du personnefxXI ne doit pas étre fonctlon du nombre d'inspections
effectuées ni de leurs résultats.

WV 1070/2009 Art. 2.13(b)
= nouveau
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WV 550/2004
= nouveau

ANNEXE Il
CONDITIONS DONT DOIVENT ETRE ASSORTIS LES CERTIFIOS
1. Les certificats comportent les informations antes:
a) l'autorité de surveillance nationale ayantwiélie certificat;
b) le demandeur (nom et adresse);
c) les services certifiés;

d) une déclaration de conformité du demandeurexigences communes telles que
définies a l'article-6> 8 ter <= dusresent reglement (CE) n°® 216/2008= ;

e) la date de délivrance et la durée de validitéattificat.

2. Les conditions supplémentaires dont les ceatdigpeuvent, le cas échéant, étre assortis
portent sur:

a) l'acces des usagers de I'espace aérien atigesesur une base non discriminatoire
et le niveau demandé de performance de ces servioEmment les niveaux de
sécurité et d'interopérabilité;

b) les spécifications opérationnelles relatives services concernés;

c) I'échéance a laquelle les services devraiemtf@trnis;

d) les différents équipements devant étre utiligéar I'exploitation des services
concernes;

e) les restrictions a l'exploitation des serviaages que ceux liés a la fourniture de
services de navigation aérienne;

f) les contrats, accords ou autres mesures ekistare le prestataire de services et
un tiers et concernant les services fournis;

g) la fourniture dinformations raisonnablementcessaires au contrble de la
conformité des services avec les exigences commuypesompris les plans

d'exploitation, données financiéres et données phbagation, ainsi que les

changements importants affectant le type et/oarithie des services de navigation
aérienne fournis;

h) d'autres conditions juridiques qui ne sont jpEgres aux services de navigation
aérienne, telles que celles relatives a la suspesi a la révocation du certificat.
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| ¥ 1070/2009 Art. 4.4(b)
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ANNEXE I

TABLEAU DE CORRESPONDANCE

ot

Reglement (CE) Reglement (CE) Reglement (CE) Réglement (CE) Présent
n° 549/2004 n° 550/2004 n° 551/2004 n°® 552/2004 reglement
Article 1%, Article 1%
paragraphes 1 @ paragraphes 1
3 3
Article 1, Article 1,
paragraphe 3 paragraphe 4
Article 1, Article 1,
paragraphe 4 paragraphe 5
Article 1 | | | e
Article A N
paragraphes 1, 2
et4
Article 1" | —--meeeeee-
Article 2, Article 2,
numéros 1 a 35 numéros 1 a 35
Article 2,
numéros 36 a 3§
Article 2,0 e
numéros 17, 18,
23, 24, 32, 35
36
Article3 | ] e
Article 4, Article 3,
paragraphes 1 et paragraphes 1 e
2 2
Article 3,
paragraphes 3 ¢

ot
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4

Article 4,
paragraphe 3

Article 3,
paragraphe 5

Article 3,
paragraphe 6

Article 3,

paragraphes 4 e

5

2t

Article 3,
paragraphes 7 ¢
8

2t

Article 3,
paragraphe 9

Article 2,
paragraphe 1

Article 4,
paragraphe 1
point a)

Article 4,
paragraphe 1
points b) a g)

Article 2,
paragraphe 2

Article 4,
paragraphe 2

Article S,
paragraphes 1 ¢
2

2t

Article 2,
paragraphes 3
6

Article S,
paragraphes 3
6

Article 3,
paragraphes 1 ¢
2

ot

Article 6,
paragraphes 1 ¢
2

ot

Article 8,
paragraphes 1 ¢
3

Article 6,

4

ptparagraphes 3 e

2t

Article 6,
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paragraphe 5

Article 8, | ----m-mee-
paragraphes 2 et
4
Article6 | || e -
Article 10, Article 7,
paragraphe 1 paragraphe 1
Article 7,
paragraphe 2
Article 7, Article 8,

paragraphe 1

paragraphe 1

Article 8,
paragraphe 2

Article 7,

paragraphes 4 ¢

ot

Article 8,
paragraphes 3 ¢

2t

6 4

Article 4% e I I

paragraphes 2, 3,

5et7a9

Article 8 Article 9

Article 10

Article9 | || e
Article 11 Article 11

Article 14 Article 12

Article 15 Article 13

Article 16 Article 14

Article 15 bis Article 15
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Article 9 bis, Article 16,

paragraphe 1 paragraphes 1 et
3
Article 16,

paragraphe 2

Article9bis, | | | e
paragraphe 2,
point i)
Article 9 bis, Article 16,
paragraphe 2 paragraphe 4
Article 16,
paragraphe 5
Article 9 bis, Article 16,
paragraphes 3 ja paragraphes 6 @a
9 12
Article 9ter | | | s
Article 6, Article 17,
paragraphe 1 a paragraphe 1 et
paragraphe 2, paragraphe 2,
point b) point b)
Article 17,

paragraphe 2,
points c) a e)

Article 0, Article 17,
paragraphe 3 a paragraphe 3 a
paragraphe 4, paragraphe 4,
point d) point d)
Article 17,
paragraphe 4,
point e)
Article 6, Article 17,
paragraphe 4, paragraphe 4,
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points e) a f) points f) et g)
Article 6, Article 17,
paragraphes 5 et paragraphes 5 et
7 6
Article 6, | e
paragraphes 8 et
9
Article 10 Article 18
Article 19
Article 11 Article 20
Article 12 Article 21
Article 13 Article 22
Article3 | | e
Article 3 bis Article 23
Article4 | | e e
Article7 | | e e
Article8 | | e -
Article 24,
paragraphes 1 et
2
Article 3, | - -
paragraphe 3
Article 2  a| ------m-mmme-
article 3,
paragraphe 2
Article 1 J) E—
paragraphe 4, a
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article 7

a

2t

Article 17, Article 25
paragraphe 1
Article 26
Article 1% Article 1%,
paragraphes 5 @a paragraphes 27
3 3
Article 5| | e
paragraphes 4 et
5
Article 10, Article 28,
paragraphes 2 et paragraphes 1 ¢
3 2
Article 6 Article 29
Article 7 Article 30
Article 8 Article 31
Article4 | || e
Article9 | -
Article 18 Article 32
Article 9 Article 33
Article 12, Article 1%
paragraphes 2 @a paragraphes 34
4 3
Article 1572 I et
paragraphe 1
Article 18 bis | | | e e

a
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Article 10

Article 13 Article 35
Article 13bis Article 36
Article 10 | —--emmeeee-
Article 11 Article 37
Article 19, Article 38
paragraphe 1
Article 9, ] e
paragraphe 2
Annexe | Annexe V Annexe |
Annexe |l | -
Annexe |l Annexe |
Annexe Il | -——----—--
Annexe |l
Annexe lll | --—----—--
Annexe IV | -—————m---
[
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