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Proposition de loi relative a la gouvernance et alperformance des ports
maritimes francais

CHAPITRE I}

Moderniser et améliorer la gouvernance des ports &mcais

Article 1°'
|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° Apres la section 1 du chapitre Il du titfedu livre Il de la premiere
partie, est insérée une sectiohid A ainsi rédigee :

« Section bisA
« Le Conseil national portuaire et logistique

«Art. L. 1212-2— Le Conseil national portuaire et logistiqgue @stnpose
de représentants de I'Etat, des ports maritimestiorerés aux 1° a3° de
l'article L. 5311-1, des collectivités territorigleou de leurs groupements
responsables de la gestion d’'un port maritime fdigartie d’'un ensemble
géographique pour lequel a été mis en place unedode coordination
interportuaire  mentionné a larticle L. 5312-12, détablissement public
mentionné a l'article L. 4311-1, de la société SNREseau mentionnée a
I'article L. 2111-9, des filieres de la chaine paite et logistique, du personnel
des ports mentionnés aux 1° a 3° de l'article 11153 et des ouvriers dockers
mentionnés a l'article L. 5343-1. Il comprend pasas membres deux députés
et deux sénateurs. Il est renouvelé tous les ares

« Le conseil a pour mission, en tenant compte detscplarités, des atouts
et des besoins de chaque territoire :

« 1° D’assurer le suivi de la mise en ceuvre etaliéation de la stratégie
nationale portuaire mentionnée a l'article L. 12t3-1 ;

« 2° De conseiller et soutenir les ports maritindesis la définition et la
mise en ceuvre de leurs projets, notamment en faleelar transition écologique,
en cohérence avec la stratégie nationale portuaiemtionnée au méme
article L. 1212-3-3-1 ;

« 3° De centraliser, mettre a disposition et pamates informations
relatives aux projets en matiere de développemertigire et d’infrastructures
de transports dont il a connaissance ;

« 4° De favoriser la mutualisation des moyens detige et de services
entre les ports maritimes mentionnés aux 1° eed‘atticle L. 5311-1 ;
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« 5° De recenser les distorsions de concurrencstaiées dans I'acces aux
services portuaires et aux infrastructures porgair

« 6° De surveiller I'évolution des colts du passpgeuaire dans les ports
maritimes mentionnés aux mémes 1° et 2° et de mapéttivité de la chaine
logistique nationale ;

« 7° Pour le secteur portuaire, d’évaluer l'utilisa des fonds européens
structurels et d’investissement et d’assister lev@mement dans sa mission de
définition, de mise en ceuvre et de suivi des pplés nationales et
européennes ;

« 8° De mettre en ceuvre toutes autres actionsigsbht confiées par I'Etat
et les collectivités territoriales en relation aw@cmission et notamment liées a
la réduction du surco(t de manutention fluviale&x é¥valuation du niveau de
service offert par les compagnies maritimes.

« |l peut solliciter pour ses travaux le concouestoute personne pouvant
éclairer ses débats, notamment du haut-commissair@lan institué par le
décret n° 2020-1101 du®"keptembre 2020 instituant un haut-commissaire au
plan ou de son représentant.

« Il remet chaque année au Président de la Répigbétiau Parlement un
rapport rendant compte de I'exécution de ses tsavha compte rendu des
débats et les contributions personnelles de sesbmsnpeuvent étre joints au
rapport.

«Art. L. 1212-3— Un décret en Conseil d’Etat détermine les darth
d’application de la présente section. » ;

2° Apres la section fiis du chapitre Il, est insérée une sectiderlA ainsi
rédigée :

« Section er A
« Stratégie nationale portuaire

«Art. L. 1212-3-3-1- La stratégie nationale portuaire fixe les dagons
a long terme de I'Etat et les modalités de soroagtour le développement et la
promotion des ports maritimes mentionnés aux 1° de3 l'article L. 5311-1
ainsi que pour 'amélioration des dessertes intelates de ces ports et de la
fluidité de la chaine logistique, dans un objedi#fménagement des territoires,
de développement économique et de transition éicpleg
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« Elle détermine les dépenses et recettes préwsii@s nécessaires a sa
mise en ceuvre dans le cadre de programmes d'issestents pluriannuels.
Elle accorde une priorité au développement desstrinctures de transports de
marchandises nécessaires pour la desserte des plateaires mentionnées au
premier alinéa du présent article.

« La stratégie nationale portuaire fait I'objet mkuévaluation qualitative de
son impact au regard des objectifs de développerdardable définis par
I'Organisation des Nations unies.

« Les ports concernés, les collectivités territesaou leurs groupements
responsables de la gestion d’'un port maritime fdigartie d’'un ensemble
géographique pour lequel a été mis en place unedods coordination
interportuaire mentionné a l'article L. 5312-12saique les membres du Consell
national portuaire et logistigue mentionné a l@eilL. 1212-2 sont associés a
son élaboration.

«Art. L. 1212-3-3-2— La stratégie mentionnée a l'article L. 1212-3-8st
actualisée et présentée au Parlement au moin®igneds les cing ans. » ;

3° (nouveau)Apres le troisieme alinéa de I'article L. 4311i#&st inséré un
alinéa ainsi rédigé :

«Il prend en compte la stratégie nationale pomtuanentionnée a
I'article L.1212-3-3-1. »

. —Le 3° de [larticle L.4251-2 du code générdees collectivités
territoriales est complété par brainsi redigé :

« h) La stratégie nationale portuaire mentionnée &dlarL. 1212-3-3-1 du
code des transports. »

ll. — Le | entre en vigueur a la date prévue madécret en Conseil d’Etat
mentionné a l'article 17 de la présente loi, ephus tard le 1 janvier 2022. Les
ministres chargés de la mer, des ports maritimed,;édonomie et du budget
définissent par convention les modalités de misglane du conseil national
portuaire et logistique.

IV.—Le Il entre en vigueur lors du prochain remellement général des
conseils régionaux. Il s’applique aux schémas ré&gia d’aménagement, de
développement durable et d’égalité des territareempter de cette méme date.
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Article 2

|. — La sous-section 1 de la section 2 du chafiwe titre I du livre 1ll de
la cinquieme partie du code des transports est@iogifiée :

1° L’article L. 5312-7 est ainsi modifié :
a) Le 1° est ainsi rédigé :

« 1° Le représentant de I'Etat dans la région digesidu port ou son
suppléant, qu’il désigne a titre permanent ; »

a bis) (nouveau)e début du 3° est ainsi rédigé :
« Deux représentants du personndle reste sans changemend
b) Le 4° est ainsi rédigé :

« 4° Une a trois personnalités qualifiees nomméed'gutorité compétente
de I'Etat, aprés avis du président du conseil régioselon qu'il s’agit d’'un
grand port maritime d’'importance nationale ou d'ariance européenne et
internationale, dont la distinction est préciséevuege réglementaire ; »

c) Aprés le méme 4°, sont insérés des 5°, 6° etnéi egédiges :

«5°Le président du conseill de développement mmend a
I'article L. 5312-11 ;

« 6° Une personnalité qualifiée nommée par I'atdazrompétente de I'Etat,
sur proposition du président de I'union maritimgettuaire locale ;

« 7°(nouveau)Un représentant de la société SNCF Réseau meégoan
I'article L. 2111-9. » ;

d) La premiére phrase du dernier alinéa est compfeéées mots : « parmi
les membres représentant les collectivités teraies » ;

2° L'article L. 5312-8 est ainsi modifié :
a) Aprés le premier alinéa, il est inséré un alinéaiaédigé :

« Il détermine dans son reglement intérieur seqodes de travail et les
modalités de prévention des conflits d’intéréts. »

b) Le quatrieme alinéa est complété par une phrasa ekdigée : « Ce
rapport porte, le cas échéant, sur la mise en oelevtarticle L. 5312-14-1 par
le directoire. » ;
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3° La seconde phrase du troisieme alinéa de lartic5312-8-1 est
supprimeée.

Il. — Le | entre en vigueur a la date prévue padderet en Conseil d’Etat
mentionné a l'article 17 de la présente loi, eplus tard le 1 janvier 2022.
Article 3
L’article L. 5312-9 du code des transports estiamslifié :

1° Apres le mot : « décret », la fin du deuxiém@ésd est ainsi redigée :
« sur proposition du conseil de surveillance, ajpngs du président du conseil
régional de la région dans laquelle se trouvedgesdu port. » ;

2° Apres le méme deuxieme alinéa, il est inséralméa ainsi rédigé :

« Pour l'application du deuxiéme alinéa, le condeikurveillance constitue
en son sein un comité de sélection. » ;

3° Le troisieme alinéa est complété par une pheassi rédigée : « Sa
rémunération comporte une part variable signifiegtliée aux résultats obtenus
dans I'exercice de ses fonctions par rapport agectils qui lui sont assignés
chaque année par une lettre de mission du ministl@gé des ports
maritimes. » ;

4° Aprés le méme troisieme alinéa, il est inséraluréa ainsi rédigé :

« Le conseil de surveillance peut demander a litétoompétente de I'Etat
la révocation du président du directoire apresate & bulletin secret. »
Article 4
L’article L. 5312-11 du code des transports essiamodifié :
1° Le sixieme alinéa est complété par les motst:au directoire » ;
2° Apres le méme sixieme alinéa, il est inséréliméa ainsi rédigé :

« Si le directoire décide de ne pas suivre un defavorable rendu par le
conseil de développement sur le projet stratégequapplication du cinquieme
alinéa, il doit motiver sa décision. Cette motigatiest publiée au recueil des
actes administratifs du département. » ;

3° Au quinziéme alinéa, les mots : « dixieme a d&me » sont remplacés
par les mots : « onziéme a treizieme ».
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Article 5
L’article L. 5312-12 du code des transports essiamodifié :

1° A (nouveau)Aprés le mot : « navigables », la fin du premiknéa est
ainsi rédigée : « est créé par décret pour chaagssle maritime. » ;

1° Le deuxieme alinéa est complété par une phraseradigée : « Il doit
étre compatible avec la stratégie mentionnée tdlai.. 1212-3-3-1. » ;

2° Aprés le mot: « coordination », la fin du tiéime alinéa est ainsi
rédigée : « sont, a leur demande, associés aasesIx. »

Article 6

|. — La propriété, 'aménagement, I'entretien egkstion des grands ports
maritimes mentionnés au 1° de [l'article L. 5311-t dode des transports
peuvent étre transférés, dans les conditions fizégwésent article, aux régions
dans le ressort géographique desquelles sont sit@sanfrastructures.

L’établissement public créé en application de iGetL. 5312-1 du méme
code communique au conseil régional qui en a faenlldemande, toutes les
informations permettant le transfert du port ennaessance de cause.

La région peut demander a exercer les compétenessamnées au premier
alinéa du présent | pour chacun des ports situgs slan ressort géographique.
La demande est adressée au représentant de [demtalrégion.

Le représentant de I'Etat dans la région transrette demande au conseil
de développement du grand port maritime concerndigpose de six mois pour
émettre un avis sur la demande de transfert.

Dans les mémes formes et suivant les mémes camslijoe celles prévues
a l'avant-dernier alinéa du présent |, le Consatiamal portuaire et logistique
mentionné a l'article L. 1212-2 du code des transpoend un avis sur cette
demande.

Il. — Pour chaque port transféré, un diagnostic I'deat du port, les
modalités de transfert et la date d’entrée en vigae transfert sont fixés par
une convention conclue entre I'Etat et la régionraans trois mois avant cette
date.
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L’établissement public créé en application de ikdetL. 5312-1 du code
des transports est dissous a la date du trankésrthiens immeubles et meubles
nécessaires a l'exercice des missions du port tsansférés a la région. Ce
transfert est gratuit et ne donne lieu a paiementadine indemnité, ni d’aucuns
droits, taxe, salaire ou honoraires. La région adeca I'établissement public
dans I'ensemble de ses droits et obligations atedes tiers.

Les dépendances du port qui appartiennent au derpainlic de I'Etat sont
transférées a titre gratuit a la région et ne donfieu ni au versement de la
contribution prévue a l'article 879 du code généed impots, ni a la perception
d’'imp6ts, de droits ou de taxes de quelque natueecg soit.

L’'Etat supporte les frais de I'entretien et de pitation des écluses
d’acces, de l'entretien des chenaux d’acces ma#jnide la profondeur des
avant-ports et des ouvrages de protection contmeela Pour I'exécution de ces
travauy, il supporte dans les mémes conditionslégenses relatives aux engins
de dragage, qui comportent les dépenses d’'acouisiiientretien, de grosses
réparations, d’amélioration et de renouvellement rdatériel affecté a ces
opérations.

lll. — Les articles L.5312-2 a L.5312-5 et latgme 3 du chapitre Il du
titre 1°" du livre 11l de la cinquiéme partie du code dessports sont applicables
aux grands ports maritimes transférés aux régidssqu’'un grand port
maritime fait 'objet d’'un transfert a une régioles regles relatives a son
organisation sont fixées par le conseil régionahceone, aprés avis du
représentant de I'Etat dans la région.

IVV. — Les conventions de terminal portant sur lestg maritimes faisant
I'objet des transferts prévus au présent articleestant a échéance avant le
transfert ou moins d’'un an apres le transfert ssmif opposition du délégataire,
prorogées jusqu’a une date définie par décret ers€iod Etat.

V.- Le premier alinéa de l'article L. 5314-1 dudeodes transports est
complété par les mots : « ainsi que, le cas échémgrands ports maritimes
qui lui sont transférés en application de la loin°du relative a la
gouvernance et a la performance des ports marifiraesais ».
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CHAPITRE
Renforcer l'attractivité et la compétitivité des grands ports maritimes

Article 7

|. — La section 3 du chapitre Il du titrg dlu livre Il de la cinquiéme partie
du code des transports est ainsi modifiée :

1° L’article L. 5312-13 est complété par un aliéasi rédigé :

« Par dérogation au dernier alinéa du Il de I'tetic 163-1 du code de
I'environnement, la mise en ceuvre de mesures depeasation rendues
nécessaires par la réalisation d’'un projet de travau d’ouvrage prend en
compte le développement futur des infrastructuregupires du grand port
maritime, précisé dans le cadre de son projeiesfi@ie. » ;

2° Apres le méme article L. 5312-13, sont insées atticles L. 5312-13-1
et L. 5312-13-2 ainsi rédigés :

«Art. L. 5312-13-1-Le grand port maritime conclut un contrat
pluriannuel d’objectifs et de performance avecdtrt, le cas échéant, avec les
collectivités territoriales intéressées ou leursugements, qui a notamment
pour objet de :

« 1° Préciser les modalités de mise en ceuvre dietpstratégique dans
leurs domaines de compétences respectifs et leggonmes d’investissement
associés ;

« 2° Préciser les orientations de la politique déddndes versés a I'Etat
par le grand port maritime, afin d’assurer unebiiisé financiere pluriannuelle a
I'établissement ;

« 3° Déterminer une trajectoire de maitrise desdsgs non commerciales
du grand port maritime, prises en charge par I'Htats les conditions fixées a
I'article L. 5312-13-2.

« Ce contrat prend en compte la stratégie natigmafiaire mentionnée a
I'article L. 1212-3-3-1.

«Art. L. 5312-13-2— L’Etat prend en charge une part substantiels d
dépenses non commerciales des grands ports maiselen une trajectoire
déterminée par le contrat mentionné a l'articl®312-13-1 et dans un objectif
de maitrise de leur évolution et d’incitation g&formance.
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« Ces dépenses comprennent les dépenses de dragageoitation et
d’entretien des écluses daccés et des chéneaugcéd'amaritimes, la
construction, I'extension et le renouvellement degrages de protection contre
la mer, les frais de fonctionnement de la capiténda slreté et la sécurité
portuaire, la gestion environnementale du domaee gtands ports maritimes
ainsi que I'entretien opérationnel du domaine redtiarrestre.

« Un décret en Conseil d’Etat, pris aprés avisahseil national mentionné
a larticle L. 1212-1-1, fixe les conditions d’apgtion du présent article et
précise la liste des dépenses mentionnées au praimea. » ;

3° Apres larticle L. 5312-14, il est inséré uniad L. 5312-14-1 A ainsi
rédige :

«Art. L. 5312-14-1 A— Les grands ports maritimes concluent avec les
communes et groupements de collectivités terri@giadont une partie du
territoire est située dans leur circonscription gusirative une charte
formalisant leurs projets communs dans les domaieekaménagement, de la
recherche, du développement économique et densiticm écologique. »

Il. — Les 2° et 3° du | entrent en vigueur a laedatévue par le décret en
Conseil d’Etat mentionné a l'article 17 de la préseloi, et au plus tard le
1%" janvier 2022.

Article 7 bis (nouveau)

|.— A compter du %juillet 2021 et jusquau 31 décembre 2026, sont
instituées des zones de relance économique temg®dont les ports maritimes
mentionnés aux 1° a 3° de larticle L. 5311-1 dulecodes transports sont
concessionnaires.

Ces zones relevent, sous réserve des dispositrénsigs au Il du présent
article, du titre Xl du code des douanes.

Un décret en Conseil d’Etat détermine les modatiggonctionnement et
les limites de ces zones, qui peuvent s’étendréetau-de la circonscription des
ports maritimes mentionnés au premier alinéa dsgmtd, en tenant compte des
éléments de nature a faciliter 'implantation dreprises ou le développement
d’activités économiques, et prescrit les opératmns/ sont autorisées.
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Il. — Les entreprises qui, entre & jlillet 2021 et le 31 décembre 2026,
créent des activités dans les zones de relanceomigume temporaires
mentionnées au | du présent article, sont exona@epot sur les sociétés a
raison des bénéfices provenant des activités irng@andans ces zones jusqu’au
terme du vingt-quatrieme mois suivant celui du d@&suleur activité dans I'une
de ces zones. Ces bénéfices sont soumis a I'inpds sociétés a concurrence
de 40 %, 60 % ou 80 % de leur montant selon gscit réalisés respectivement
au cours de la premiere, de la deuxieme ou de dsidme période de
douze mois suivant cette période d’exonération.

Pour bénéficier de I'exonération, I'entreprise déppondre cumulativement
aux conditions suivantes :

1° Elle doit employer moins de cinquante salariesa#t avoir réalisé un
chiffre d’affaires n’excédant pas 30 millions d’esrau cours de I'exercice, soit
avoir un total de bilan n’excédant pas 30 milliofesuros ;

2° Son capital ou ses droits de vote ne doivenépasdétenus, directement
ou indirectement, a hauteur de 25 % ou plus pareuntreprise ou conjointement
par plusieurs entreprises dont I'effectif salarié épaksse
deux cent cinquante salariés et dont le chiffreffaii@®s annuel hors taxes
excéde 80 millions d’euros ou dont le total du rilannuel excéde 70
millions d’euros. Pour la détermination de ce peuatage, les participations des
sociétés de capital-risque, des fonds communsateplent a risques, des fonds
professionnels spécialisés relevant de l'article14-37 du code monétaire et
financier dans sa redaction antérieure a |'ordooeam® 2013-676 du
25 juillet 2013 modifiant le cadre juridique de dastion d’actifs, des fonds
professionnels de capital investissement, des tescie libre partenariat, des
sociétés de développement régional, des socigigscieres d’innovation et des
sociétés unipersonnelles d’investissement a risgugont pas prises en compte
a la condition qu'il n'existe pas de lien de dépmmzk au sens du 12 de
I'article 39 du code général des impo6ts entre @été en cause et ces dernieres
sociétés ou ces fonds ;

3° Son activité doit étre une activité industrietle commerciale, dans le
domaine technologique, portuaire, logistique, éégge ou environnemental.
Son activité principale, définie selon la nomengiatd’activités francaise de
I'Institut national de la statistique et des étudesnomiques, ne doit pas relever
des secteurs de la construction automobile ou dmssgorts routiers de
marchandises ;
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4° Elle doit conclure avec lautorité administraivcompétente une
convention comportant des engagements en matiegédention des risques
industriels et des pollutions, de compensation @éasssions de gaz a effet de
serre et de développement de I'économie circulaire.

Pour l'application des 1° et 2°, le chiffre d’afies doit étre ramené ou
porté le cas échéant a douze mois. L'effectif datfeprise est apprécié, au titre
de chaque exercice, selon les modalités prévuesdaul’article L. 130-1 du
code de la sécurité sociale. Lorsqu'une entreptméficiant déja de
I'exonération mentionnée au premier alinéa du prEseconstate un
franchissement de seuil d’effectif déterminé séémmodalités prévues au Il de
I'article L. 130-1 du code de la sécurité socialette circonstance lui fait perdre
le bénéfice de cette exonération. Pour la sociéke d’'un groupe mentionné a
I'article 223 A ou a l'article 223 Ais du code général des imp6éts, le chiffre
d’affaires est apprécié en faisant la somme ddfehid’affaires de chacune des
sociétés membres de ce groupe.

Si 'exonération est consécutive au transfert, gefaise, a la concentration
ou la restructuration d'activités préexistantesietelles-ci bénéficient ou ont
bénéficié des dispositions du présent article oualles de l'article 44ctiesdu
méme code, lI'exonération prévue au présent art&dppligue dans les
conditions prévues au premier alinéa du présesm déduisant de la durée qu'il
fixe la durée d’exonération déja écoulée au tirees articles avant le transfert,
la reprise, la concentration ou la restructuration.

lll. — L’exonération s’applique au bénéfice d’'uneesice ou d’'une année
d’'imposition, déclaré selon les modalités prévues articles 50-0, 53 A, 96 a
100, 102er et 103 du code général des impots, diminué dedufiso bruts
ci-apres qui restent imposables dans les conditderdroit commun :

1° Produits des actions ou parts de sociétés, tafsutle sociétés ou
organismes soumis au régime prévu a l'article 8rdime code, lorsqu’ils ne
proviennent pas d’une activité exercée dans I'iegezbnes mentionnées au | du
présent article, et résultats de cession des tra®es sociétés ;

2° Produits correspondant aux subventions, likésaliet abandons de
créances ;

3° Produits de créances et d'opérations financi@as le montant qui
excede le montant des frais financiers engagésans du méme exercice ou de
la méme année d’imposition, si le contribuable njgss un établissement de
creédit ou une société de financement mentionnéidie L. 511-1 du code
monétaire et financier ;
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4° Produits tirés des droits de la propriété indelt et commerciale,
lorsque ces droits n'ont pas leur origine danstivié exercée dans l'une des
zones crées en application du | du présent article.

Lorsque I'entreprise n’exerce pas I'ensemble deastivité dans les zones
de relance économique temporaires, les bénéfiediség sont soumis a I'impo6t
sur les sociétés, dans les conditions de droit aomy@n proportion du montant
hors taxes du chiffre d’affaires ou de recetteis&&n dehors de ces zones.

Le bénéfice exonéré ne peut excéder 100 000 € qarilmuable et par
période de douze mois, majoré de 10 000 € par maugalarié embauché a
compter du ¥ octobre 2021.

IV. — Lorsque le contribuable mentionné au |l duspré article est une
société membre d'un groupe fiscal mentionné a idl@B23 A ou a
I'article 223 Abis du code général des impots, le bénéfice exonéréets de
cette société déterminé dans les conditions préaudksdu présent article et au
4 de l'article 223 du code général des impots.

Pour l'ensemble des sociétés d'un méme groupe, tmtant de
I'exonération accordée ne peut excéder le montaat talculé conformément
aux dispositions du septieme alinéa du Il du préaeticle, dans la limite du
résultat d’'ensemble du groupe.

V. - Les obligations déclaratives des personnesrganismes auxquels
s’applique I'exonération sont fixées par décret.

VI. — La perte de recettes résultant pour I'Etat piésent article est
compenseée, a due concurrence, par la création daxe additionnelle aux
droits mentionnés aux articles 575 et 575 A du ageeral des impots.
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Article 7 ter (nouveau)

|. — Aprés l'article 39eciesC du code général des impots, il est inséré un
article 39deciesCA ainsi rédigé :

«Art. 39deciesCA — I. — Les entreprises soumises a I'impot sur les
sociétés ou a l'impbt sur le revenu selon un régme d’imposition qui
exercent ou créent des activités dans les zonegeldmce économique
temporaires crées en application de la loi n° ....duelative a la gouvernance
et a la performance des ports francais peuventigede leur résultat imposable
une somme égale a 30 % de la valeur d'origine, l@s financiers, des
éléments suivants qu’ils acquiérent neufs a compler I juillet 2021 et
jusqu’au 31 décembre 2026 :

« 1° Biens, équipements, matériels, technologiesaarant a la fluidité du
passage portuaire et de la chaine logistique paolductivité des terminaux et a
la rapidité du traitement des navires a quai ;

« 2° Biens, équipements, matériels, outils qui mdremt une réduction d’au
moins 25 % des émissions de dioxyde de carbonee@odfre ou de tout type
de pollution par rapport aux équipements qui recgna

«Il. — La déduction est répartie linéairement anpter de la mise en
service des biens sur leur durée normale d’utiicatEn cas de cession ou de
remplacement du bien avant le terme de cette p&rielle n’est acquise a
I'entreprise qu'a hauteur des montants déja dédlutsésultat a la date de la
cession ou du remplacement, qui sont calculés aréeaporis.

« lll. — L’entreprise qui prend en location un bieauf mentionné au | du
présent article dans les conditions prévues au ladele L. 313-7 du code
monétaire et financier en application d’'un contiatcrédit-bail ou dans le cadre
d’un contrat de location avec option d’achat, carictompter du®ljuillet 2021
et jusqu’au 31 décembre 2026, peut déduire, siis’d’'un bien mentionné au |
du présent article, une somme égale a 30 % deldarvd’origine du bien, hors
frais financiers, au moment de la signature du rebniCette déduction est
répartie prorata temporis sur la durée normalaldation du bien a compter de
I'entrée en location.

« Si I'entreprise crédit-preneuse ou locataire aatjle bien et en remplit
les conditions, elle peut continuer a appliqgueddduction. En cas de cession ou
de cessation du contrat de crédit-bail ou de lonativec option d’achat ou de
cession du bien, la déduction n’est acquise arbpmise qu'a hauteur des
montants déja deéduits du résultat a la date dedai@n ou de la cessation, qui
sont calculés prorata temporis.
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« L'entreprise qui donne le bien en crédit-bail enulocation avec option
d’achat peut pratiquer la déduction mentionnée @&menl, sous réserve du
respect des conditions suivantes :

« 1° Le locataire ou le crédit-preneur renoncetéecaéme déduction ;

«2°80% au moins de l'avantage en imp6t procuaé l|a déduction
pratiguée en application du présent article esbcétlé a I'entreprise locataire
ou crédit-preneuse sous forme de diminution derfoye

« V.= Si 'une des conditions prévues aux | addsse d'étre respectée
pendant la durée normale d’utilisation du bien,vpe2 aux Il etlll, le
contribuable perd le droit & la déduction prévue laet Il et les sommes
déduites au cours de l'exercice et des exercic&rianrs sont rapportées au
résultat imposable de I'entreprise qui en a bérefu titre de I'exercice au
cours duquel cet événement se réalise.

«V.—-Le |V entre en vigueur a une date fixée g@cret qui ne peut étre
postérieure de plus d’'un mois a la date de récegér le Gouvernement de la
réponse de la Commission européenne permettanbrgdérer ce dispositif
législatif comme conforme au droit de I'Union eutepne en matiere d'aides
d’Etat. »

Il. — Dans un délai de six mois a compter de larprigation de la présente
loi, le Gouvernement remet un rapport au Parlensamt les conséquences
economiques et sociales des mutations de I'emggidibckers et leurs enjeux,
notamment en termes de formation, a I'aune dealssformation numérique des
ports et de la chaine logistique, de I'essor datdlligence artificielle et des
technologies de l'information et de la communicatio

ll. — La perte de recettes résultant pour I'Etat drésent article est
compensée, a due concurrence, par la création daxe additionnelle aux
droits mentionnés aux articles 575 et 575 A du ageeral des impots.

Article 8

Le titre IV du livre Ill de la cinquieme partie diode des transports est
ainsi modifié :

1° (Supprimé)
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2° L'article L. 5342-1 est complété par trois aliséainsi rédigés :

« La durée de I'agrément délivré par I'autoritétpaire pour I'exercice du
remorquage dans les grands ports maritimes memdsonau 1° de
I'article L. 5311-1 ne peut excéder sept ans.

« Dans les grands ports maritimes mentionnés auven&mren vue d’assurer
un haut niveau de qualité de service et de garntontinuité du service, les
prestataires des opérations de remorquage porttespectent les exigences
minimales fixées par l'autorité portuaire en apgiicn de [article 4 du
reglement (UE) 2017/352 du Parlement européen et Ghnseil du
15 février 2017 établissant un cadre pour la fduraide services portuaires et
des régles communes relatives a la transparenaecigre des ports en ce qui
concerne la disponibilité du service concerné, us tes postes d’amarrage et
sans interruption, de jour comme de nuit, toutanglde I'année, pour tous les
utilisateurs.

«Une convention entre les entreprises de remoejuay l'autorité
compétente de I'Etat détermine I'organisation dalatjue social et les modalités
de prévention des conflits pour I'application despdsitions du présent
article. » ;

3° La section 2 du chapitre IV est complétée paaditle L. 5344-9 ainsi
rédigé :

«Art. L. 5344-9— Le non-respect des exigences minimales fixéas p
I'autorité portuaire en application des disposisiale I'article L. 5342-1 est puni
d’'une amende dont le montant est fixé par décr€arseil d’Etat. »
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CHAPITREIII
Renforcer I'information du Parlement sur la politiqg ue portuaire nationale

Articles 9 a 11

(Supprimeés)

Article 12

Dans un délai d'un an a compter de la promulgadieria présente loi, le
Gouvernement remet au Parlement un rapport redald progression de la
stratégie des nouvelles routes de la soie de lailligpe populaire de Chine,
qui précise notamment lI'état des participationsewiées par des entreprises
publiques chinoises dans le secteur maritime dtipwe francais, ainsi que les
conséquences de ce programme sur |'organisatiooh@@ses logistiques.

CHAPITRE IV
Accroitre les moyens de nos ports maritimes et sariir le verdissement du

transport de marchandises
Article 13

L'article 2 de la loi n° 2019-1428 du 24 décembhbd? d’'orientation des
mobilités est ainsi modifié :

1° La seconde ligne du tableau constituant le deoei alinéa est ainsi
modifiée :

a) A la quatriéme colonne, le nombre : « 2 687 » reshplacé par le
nombre : « 2 975 » ;

b) A l'avant-derniére colonne, le nombre : « 2 58@st remplacé par le
nombre : « 2 868 » ;

c) A la derniére colonne, le nombre : « 2 780 » estplacé par le nombre :
« 3068 »;

2° Au dernier alinéa, le nombre : « 14,3 » est dan® par le nombre :
« 15,7 ».
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Article 14

|.—Le rapport annexé a la loin°2019-1428 du d@dembre 2019
d’orientation des mobilités est ainsi modifié :

1° Au quatrieme alinéa dul, le nombre: « 13,7st emplacé par le
nombre : « 14,6 » ;

2° La deuxieme ligne du tableau constituant le wigae alinéa du | est
ainsi modifiée :

a) A la quatriéme colonne, le nombre : « 2 687 » reshplacé par le
nombre : « 2 975 » ;

b) A l'avant-derniére colonne, le nombre : « 2 58@st remplacé par le
nombre : « 2 868 » ;

c) A la derniére colonne, le nombre : « 2 780 » estplacé par le nombre :
« 3068 »;

3° Au sixieme alinéa du |, le nombre : « 14,3 »regtplacé par le nombre :
« 15,7 » ;

4° Le quarante-sixieme alinéa du Il est ainsi médif
a) Le chiffre : « 1 » est remplacé par le chiffre2 = ;
b) Le nombre : « 2,3 » est remplacé par le nombré,6 .
Il. — Sont approuvés les moyens consacrés au mmmmnt de la
compétitivité des ports francais figurant dansal@port annexé a la présente loi.
Article 15

A la fin des 1° et 2°, aux premier et dernier aiméu 3° et au 4° du | et a la
premiere phrase du premier alinéa du lll de I'tetR9deciesC du code général
des imp6ts, I'année : « 2022 » est remplacée panée : « 2026 ».
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Article 15 bis (nouveau)

La section 3 du chapitre Il du titr€ tu livre 1l de la cinquieme partie du
code des transports est complétée par un artid812-14-2 ainsi rédigé :

«Art. L. 5312-14-2— Dans les grands ports maritimes volontairesgst
créé, a titre expérimental et pour une durée dex des a compter de la
publication du décret prévu au deuxieme alinéardsgnt article, une instance
de concertation associant les représentants dada portuaire et de I'ensemble
de la chaine logistique et de transport, chargélalbrer et de mettre en ceuvre
un plan d’optimisation des colts de manutentionsdam objectif de report
modal vers les modes massifiés et, le cas échédangduction des éventuels
surcolts de manutention fluviale avant fgjdnvier 2022.

« Un décret détermine les modalités de cette exgériation.

« L'expérimentation fait I'objet d’'une évaluatioromt les résultats sont
transmis au Parlement et au Conseil national pioeted logistigue mentionné a
I'article L. 1212-2. »

CHAPITREV
Dispositions finales

Article 16

Les conséquences financiéres résultant pour I'eata présente loi sont
compensées, a due concurrence, par la créatiore daxe additionnelle aux
droits prévus aux articles 575 et 575 A du codeeg@rdes impots.

Article 17

Un décret en Conseil d’Etat fixe les conditionspgilication de la présente
loi.
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RAPPORT ANNEXE

Le présent rapport annexé a la loi relative a lavgmance et a la
performance des ports maritimes francais s’insdaims le prolongement du
rapport annexé a la loi n° 2019-1428 du 24 décer@di® d'orientation des
mobilités, et en particulier de son cinquieme pangme d’investissement qui
vise a renforcer I'efficacité et le report modahdde transport de marchandises.
Il précise, pour la période 2021 a 2027, les pasret les moyens a mettre en
ceuvre dans l'objectif de renforcer la compétitivdes ports maritimes francais,
en cohérence avec la programmation financiere prew chapitre IV de la
présente loi et il a vocation a compléter la sgi@t@ationale portuaire.

|. — Mettre en ceuvre un plan de relance portuaireaméliorer le pilotage
stratégique des grands ports maritimes et accompagnla transformation
de leur modéle économique

1) Plan de relance

Dans le contexte de la crise sanitaire actuelletat’ engage un plan de
relance et de soutien a destination des grands puatitimes placés sous sa
tutelle et des ports dimportance stratégique plasdus la tutelle des
collectivités territoriales ou de leurs groupements hauteur de 150
millions d’euros par an pendant cing ans. Par aatteon pluriannuelle, I'Etat
marque son soutien aux infrastructures portuaiges, constituent les lieux
privilégiés de réindustrialisation des territoireapables de renforcer la présence
de la France dans les réseaux économiques etidpgistmondiaux.

Ces fonds devront étre utilisés selon trois okdgctomplémentaires :

— soutenir la trésorerie des ports maritimes caor@erpour leur permettre
d’améliorer leur attractivité notamment par le ide réductions consenties sur
les droits de port et les redevances domaniales ;

— permettre aux ports maritimes concernés d’investassivement en
faveur de la transition écologique et numériquerporéer les conditions
favorables au verdissement de la flotte de commetrc® notre industrie, dans
le cadre de programmes d'équipement et d’aménagdimamchements
électriques a quai, conception de terminaux poustéekage de gaz naturel
liquéfié et de stations d’avitaillement et de sgeteen gaz naturel liquéfié,
collecte des déchets, économie circulaire, dram@glications informatiques de
suivi du trafic, d’enregistrement des formalitésnaustratives et participant a
I'amélioration de la fluidité de la chaine logisteynationale) ;
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— accompagner des relocalisations industriellemgeltes, en soutenant les
porteurs de projet dans leurs implantations salolaaine portuaire, notamment
les infrastructures de production d’énergies reptables et les projets de
développement d’énergies marines renouvelables.

2) Donner une visibilité pluriannuelle aux ports nitines

La forte instabilité constatée dans la compensapan I'Etat, des charges
liées au dragage dans les grands ports maritinee®plsous sa tutelle, les a
pénalisés. Afin de clarifier les orientations eplaitique de I'Etat & I'égard de
ses grands ports maritimes, un contrat pluriandiadljectifs et de performance
sera mis en place. L'objectif est notamment d’amsune visibilité pluriannuelle
aux grands ports maritimes sur la politique dedéindes de I'Etat et de définir
les voies et moyens permettant de maitriser lesrd&s non-commerciales de
ces établissements publics, pour lesquelles I'Btafmentera sa participation
selon une trajectoire glissante sur dix ans. Letandnde cette prise en charge
serait fixé a 170 millions d’euros en 2021 et lbeigsprogressivement pour
atteindre 140 millions d’euros en 2031. ParalléleméEtat étudiera la piste
d’'un financement de certaines des dépenses non-eariates des grands ports
maritimes via un crédit d'imp6t sur les sociéteés.

3) Financement

En conséquence, la progression des crédits de gaiete I'action 43 du
programme 203 de la mission « Ecologie, développémet mobilités
durables », en euros courants, entre 2021 et 28&ffectuera selon le
calendrier suivant :

Programmation financiere 2021-2031 (en €)

Programme 203 « Infrastructures et services despanmt » — mission
« Ecologie, développement et mobilité durables »

Program
me 203/

années | 2021| 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 20831 2

dont 321 | 318 | 315 | 312 | 309 | 156 | 153 | 150 | 147 | 144 | 141
Action 43| 961 | 961 | 961 | 961 | 961 | 961 | 961 | 961 | 961 | 961 | 961
- ports 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836 | 836
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Il. — Renforcer la compeétitivité et la fluidité du transport de
marchandises et de la chaine logistique francaise

1) Infrastructures

Apres des décennies de sous-investissement, ur efiecséquent doit étre
consacré a la rénovation des réseaux de trangpadsifiées de marchandises
permettant de soutenir les exportations francases renforcer la compétitivité
des ports francais, en cohérence avec le premigrgamme d’investissement
prioritaire défini par la loi n° 2019-1428 du 24cdénbre 2019 précitee. La
priorité doit en particulier étre donnée a la ré&tmn des capillaires ferroviaires
fret, en particulier des lignes permettant d’achmies productions céréalieres
vers les ports maritimes pour I'export et dont Emtien est parfois menace.

En complément de la réalisation de la liaison faaioe internationale
Lyon-Turin, [I'Etat soutient le contournement fenave global de
I'agglomeération lyonnaise, par la réalisation candante du barreau nord-est et
du barreau sud-est, afin de préserver les trafies gorts de I'axe
Méditerranée-Rhbéne-Sadne. La seule réalisatiom dedtion Lyon-Turin serait
susceptible de fragiliser les ports francais dore partie des trafics pourraient
étre détournés vers les ports italiens.

2) Augmenter le soutien au transport combiné

Un renforcement des aides a l'exploitation des isesv réguliers de
transport combiné est nécessaire pour pallier figrdntiel de compétitivité
entre les transports massifiés et la route, ggreirées codts de transbordement.
Les aides francaises sont en outre bien moindreselles versées par d’autres
pays européens.

Pour répondre a cette double problématique, lesantsprévus a ce titre
par la loi de finances pour 2020 sont triplés dé&&12pour atteindre pres de 80
millions d’euros annuels. Cette augmentation d@hndficier en priorité aux
trajets intérieurs.

3) Logistique

A la massification du transport de marchandisest dépondre une
fluidification des chaines logistiques francaisestamment par la création de
nouvelles plateformes logistiques proches des gracehtres urbains. En
particulier, la réalisation du canal Seine-Nord dpér suppose de se doter de
capacités logistiques suffisantes, sauf a risqaedélourner certains trafics des
ports normands.



